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阅 读 提 示
今年是“首都国企开放日”创办十周年，从 2016 年的“一日盛会”到如今的“全年风

景”，45 家首都国企敞开大门，142 条线路（点位）开放群众探访，活动周期首次贯穿 2026 年

4月至 2027 年 3月整个自然年。

国企大门常打开 欢迎群众走进来

45家首都国企开放142条“时光通道”

握过钢枪的手，捻起了银针

一分钟锁定走失自闭症儿童
青岛公交人接力护送助团圆

本报记者 张嫱 本报通讯员 王笑菲

近日，青岛城运控股公交集团李沧巴士公司上演了一场

与时间赛跑的温情接力。一名自闭症男孩趁姥姥不备，独自

登上 24 路公交车，老人发现后慌忙拦下后车求助。公交驾驶

员、调度员仅用一分钟便锁定孩子位置，又凭借精准的预判，

让老人在 40 分钟内顺利接回外孙。

7月 13日 7时 52分，24路驾驶员由磊驾驶 DD2370号车停

靠沧口体育场站。一位老人急切地上车，说：“师傅，帮帮忙！

我一个没看住，外孙跑上前头那辆 24 路车了，他有自闭症，能

不能赶紧给前面那辆车的驾驶员打个电话！”由磊拉紧手刹，耐

心解释驾驶员开车不能接打电话，“不过您别急，我马上联系调

度室，让管家发车载信息，这是最快的办法。”由磊说。

7 时 53 分，由磊拨通“巴士管家”于洋的电话，“孩子穿白

色上衣、军绿色短裤，胸前挂了一个黄色牌子。”他在电话中告

知 了 孩 子 的 特 征 。 于 洋 迅 速 查 询 调 度 系 统 ，锁 定 前 车

DD2378 号驾驶员为董刚，并调取实时监控，不到一分钟便在

车厢后门处找到孩子。

与此同时，于洋向董刚发送车载信息：到站靠边停车，

回电调度室。董刚靠站回电得知详情以后，立即作出周密

安排——为了既看住孩子，又不惊扰他，他果断关闭后门，引

导乘客从前门下车，每站轻声解释：“后门有位走失的孩子，怕

他跟着下车，请大家包涵。”乘客无一抱怨，纷纷理解配合。

由磊一边稳驾车辆，一边留意对向 24 路车。作为班组

长，他对当日的发车安排都烂熟于心，清楚董刚的车次紧跟在

同事吴柯之后。8 时 24 分，他在中心医院站看到吴柯驶过，立

刻判断交接时机。于是，由磊的车辆行驶至水清沟站时，他叫

住老人：“大姨，您在这站下车，过马路坐对向的车，下一辆就

是董刚的车，孩子就在上面，准能截住！”并叮嘱老人注意安

全，即便错过也可返回车上最终在终点站汇合。老人连忙感

谢，随后下了车。

8 时 36 分，老人顺利登上董刚的车，一眼看到外孙安然坐

在后门旁，激动不已：“太感谢了，师傅，感谢公交公司！”董刚

微笑回应：“没事，您慢点，都是应该的。”

从求助到团圆，快在锁定，准在交接。三位公交人用一分

钟搜索、一次换乘预判，让一场可能的意外消弭于无形。这场

接力，没有豪言壮语，只有扎实行动和默契配合。

本报记者 赖志凯 沙剑青

在首钢园高线公园的“空中走廊”上，68
岁的退休轧钢工李建国，扶着用冷却管改造

的栏杆，指着脚下绿意盎然的园区，对身边的

孙子说：“当年你爷爷我就在这里炼钢，那会

儿满天都是火星子，哪想得到有一天能在这

儿遛弯、喝咖啡。”

这一幕，正是 2026 年“首都国企开放日”

最生动的注脚。今年是这项活动创办十周

年，从 2016 年的“一日盛会”到如今的“全年

风景”，45 家首都国企敞开大门，142 条线路

（点位）开放群众探访，活动周期首次贯穿

2026 年 4月至 2027 年 3月整个自然年。

近日，《工人日报》记者来到首钢园、北京

公交馆、中法大学旧址等地，试图透过这些国

企的“微窗口”，探寻一座城市的更新密码、一

段历史的传承温度，以及首都国企与群众之

间的情感纽带。

从“火红年代”到“网红打卡”

“这里以前是首钢的功勋高炉——三号

高炉，现在它是‘全球首发中心’。”站在 40 米

高的玻璃观景台上，首钢园讲解员张燕燕的

声音带着自豪。脚下，巨大的炉腔结构裸露

着，钢铁的肌理在灯光下泛着冷冽的光泽，仿

佛还能听到半个世纪前铁水奔流的轰鸣。而

今，这里是国际新品、服务、技术的全球首

发地。

李建国是特意赶来参加开放日活动的。

“退休 10 年了，头一回这么仔细地看它。”他

指着一处保留完好的出铁口说，“那时候我们

三班倒，一炉钢水出炉，整个车间亮得像白

天。现在好了，炉子不冒烟了，却‘长’出了这

么漂亮的空中步道。”

首钢园的变迁，是北京城市更新的经典

事例。曾经机器轰鸣的工业区，如今变身为

集文化、体育、商业于一体的城市新地标。高

线公园利用原有的工业管廊改造而成，漫步

其间，脚下是镂空的钢板，身旁是保留了原始

涂鸦的管道，抬头可见新首钢大桥的“和力之

门”横跨永定河。这种强烈的视觉反差，让不

少游客发出惊叹。

“国企开放不是简单地让人进来走走，而

是要让大家读懂这片土地上的精神传承。”首

钢集团党委宣传部副部长王亚彬在接受记者

采访时说，“我们把工业生产遗址保护与城市

更新结合，就是想告诉大家，国企不仅能在经

济建设中打头阵，也能在城市风貌塑造中当

先锋。”

在首钢园的瞭仓沉浸式数字展厅，一群

来自北京建筑大学的学生正在体验“燕京八

绝”的数字复原项目。光影流转间，玉雕、景

泰蓝等传统工艺的制作过程纤毫毕现。“太震

撼了！原来国企不仅仅是炼钢修路，还在用

科技守护我们的文化遗产。”学生王晓璐兴奋

地说。

“国企开放不是‘一阵风’，而是要形成

‘常态化’。我们要让国企的大门常打开，让

市民不仅能走进来，更能留下来、融进来。”北

京市国资委相关负责人表示。

习以为常的背后是坚守与付出

如果说首钢园讲述的是城市的“硬核”蜕

变，那么位于丰台区的北京公交馆，则藏着北

京城最柔软的民生记忆。

“这是 1924 年北京第一条有轨电车‘火

龙’的复原模型，当时老百姓叫它‘铛铛车’。”

在北京公交馆的展厅里，讲解员刘洋轻轻敲

响了仿制的铜铃，“铛——铛——”清脆的声

音瞬间将人们拉回近百年前的街头。

展馆内，从 20 世纪 50 年代的“松花江”型

无轨电车，到 80 年代的“黄河”牌铰接式公交

车，再到如今的新能源智能巴士，每一辆车都

承载着几代人的出行记忆。

在“票证岁月”展区，一本本泛黄的月票、

一张张印着不同面额的旧车票，引得不少中

老年观众驻足良久。

“你看这张 1992 年的学生月票，是 6 元一

个月。”62 岁的市民张淑芬指着展柜里的票

证，对身边的孙女说，“奶奶像你这么大的时

候，每天就揣着这样的月票挤公交车上学，车

上人挤人，能把人‘摇’醒。”更让张淑芬感慨

的是互动体验区。在这里，市民可以模拟驾

驶不同年代的公交车。

北京公交集团企业文化部部长李立宏告

诉记者，公交馆不仅是展示历史的窗口，更是

连接民生的纽带。“我们这次开放日特别推出

了‘公交迷’专线，邀请市民参与线路设计、车

厢文化创作。有位老大爷给我们写信，建议

恢复一条经过老胡同的微循环线路，我们目

前正在调研论证。”

在公交馆的留言簿上，一位小学生用稚

嫩的笔迹写道：“原来公交车是城市的血脉，

司机叔叔阿姨是守护血脉的卫士。”这句话，

或许道出了国企开放最朴素的意义——让市

民看见那些习以为常的服务背后，有着无数

人的坚守与付出。

跨越时空的青春对话

离开充满现代气息的首钢园和烟火气十

足的公交馆，记者来到位于东城区的中法大学

旧址。青砖灰瓦的四合院，古朴典雅的教学

楼，这里曾是近代中国重要的文化交流阵地，

如今在国企的精心呵护下，焕发出新的生机。

“大家请看这面墙上的照片，1920 年，这

里迎来了第一批留法勤工俭学的学生……”

在沉浸式展厅里，讲解员陈晨正带领一群大

学生进行“红色剧本杀”体验。通过 AR 技

术，学生们“穿越”回百年前，与革命先辈展开

跨越时空的对话。

“当我‘握’住革命先辈的手，听他激情演

讲时，眼泪一下子就出来了。”中国传媒大学

学生赵宇轩摘下 VR 眼镜，眼眶微红，“以前

在书本上学历史，总觉得离自己很远。今天

在这里，真切感受到了信仰的力量。”

中法大学旧址的保护与运营，是北京市

国资系统参与文化建设的缩影。负责该项目

的北京首开集团相关负责人介绍，他们在修

缮过程中坚持“修旧如旧”，同时引入数字化

技术，让静态的古建“活”起来。“我们不想把

它变成一个冰冷的博物馆，而是希望它成为

年轻人愿意来的‘文化客厅’。”

这种努力显然收到了成效。在旧址的阅

览室里，记者看到不少年轻人在此自习、阅

读。更令人惊喜的是，旧址还与北京阅读季、

终身学习周等活动联动，推出了“古籍修复体

验”“法语角”等常态化活动。在最近的一次

“古籍修复”体验课上，几位退休教师戴着白

手套，小心翼翼地修补着泛黄的书页。

当夕阳的余晖洒在首钢园的冷却塔上，

李建国和孙子准备回家。临走前，他在留言

板上写下：“国企变了，变得更亲民；城市变

了，变得更美好。

培育露营新业态

我国牵头制定的智能制造用例国际标准发布
本报讯 （记者蒋菡）记者从市场监管总

局获悉，近日，国际电工委员会智能制造系统

委员会发布 IEC SRD 63459:2026《智能制造

用例模板》国际标准。该标准由我国专家担

任项目负责人，联合多专家共同制定完成，是

我国在智能制造国际标准化领域取得的又一

项标志性成果，为全球智能制造用例的统一

描述和共享提供了通用规范。

该标准的发布统一了智能制造用例的结

构框架、核心要素及编制要求，可支持不同组

织及来源的用例数据在 IEC 用例管理存储库

中实现规范化描述、统一存储与高效复用，为

凝练智能制造典型场景、推动先进技术广泛

应用提供重要支撑。

究竟是“位小”还是“车大”
舒年

根据中国汽车工业协会发布的数据，今年 1 月至 6

月，我国新能源汽车销量为 744.6 万辆，新能源汽车新车

销量达到汽车总销量的 49.6%，接近“半壁江山”。然而，

越来越多的新能源汽车驾驶者正面临着停车难，不是车

位不够，而是停不进去。许多新能源汽车的车宽超过 2

米，面对很多只有 2.2米宽的公共车位，停放确实不便。

目前，国内公共停车位的建设宽度尺寸，依据的是住

建部于 2015 年 12 月实施的《车库建筑设计规范》，根据这

个规范，垂直式小型车位的标准尺寸为长 5.3 米，宽 2.4

米，平行式则为长 6 米，宽 2.2 米。全国道路交通管理标

准化技术委员会归口上报的《城市道路路内停车泊位设

置规范》中则规定，适用于小型轿车的普通泊位，标准尺

寸为长 6 米，宽 2.5 米；另外，平行式停车位与相邻车道之

间应设置 0.5 米至 1 米的安全开门区。显然，如果车宽超

过 2 米，面对 2.4 米宽的车位，开门空间自然不足，更不要

说很多公共车位建设较早，有的还达不到 2.4米宽。

不过，需要意识到的是，新能源汽车面临“车大位小”

的问题，应该分两方面来看待。一方面，的确现行车位标

准制定时间较早，无法满足当下新能源汽车的实际宽度，

不过，增宽相关标准不仅难以改变既有车库内的车位宽

度，实施起来也会占用更多公共空间。另一方面，新能源

汽车确实越来越大了。工信部的数据就显示，今年 1 月

至 4 月，新能源乘用车的平均整备质量达到了 1939.3 公

斤，较 2020 年上涨了 27.5%，另外已经有 10 款在售车型突

破 3 吨。换言之，如果不能改变新能源汽车越来越大的

趋势，即便增加了公共停车位宽度，也会被很快填满。正

因如此，解决新能源汽车停放问题，根本在于解决“车大”

而不是“位小”。要知道，“车大”带来的问题已经不只是

停车难，也会增加道路养护成本，对交通出行效率和安全

都有影响。

诚然，新能源汽车的电池组较重，需要更大的底盘空

间，以承载车身负荷。但也需要意识到的是，设计者为了

迎合部分消费者偏好，在车内增加各种附加功能和配置，

也会导致车辆加宽。新能源汽车的“大”不能没有上限，

在这样的情况下，有关方面应当通过完善车辆尺寸与能

效之间的评价机制，采取必要的政策手段和市场激励机

制，引导和鼓励企业开发更加适合实际应用场景的紧凑

型车辆，而这样的机制也有助于推动企业进一步提升电

池能效技术，而非简单比拼续航里程。

民 声G

7月 22日，山西岚县，游客在蛤蟆神露

营地放松休闲。

近年来，户外露营成了不少人旅游出

行的新选择。各地积极打造露营文旅品

牌，培育露营经济新业态，通过开展露营

节、房车大会等主题活动，不断丰富短途微

度假产品供给。 本报记者 王伟伟 摄

健全养老服务守护“夕阳红”
7月 23日，老人们在河北省石家庄市元氏县福缘养老院

做肢体健康操。近年来，元氏县着力补齐乡村养老服务薄弱

环节，持续健全农村养老服务体系，促进乡村养老服务健康

有序发展。 新华社发（梁子栋 摄）

本报记者 吴丽蓉

头戴彩色广绣帽子，身穿自己缝制的白

色 中 式 上 衣 ，胸 前 别 着 一 朵 红 色 广 绣 木 棉

花。这是今年 6 月，王新元来北京录制“闪亮

的名字——最美退役军人发布仪式”节目时

的样子。

这位“绣郎”，曾经是新疆戈壁滩上的侦

察兵。从戈壁到绣架，王新元用二十余年的

时间完成了身份的转变：握过钢枪的手，如今

捻起了银针。

当兵，学会坚持和专注

1979 年，王新元出生在江西武宁县的一

个裁缝家庭。七八岁拿针线，10 岁学裁缝，

13 岁开始绣花。中学时，这个拿绣花针的男

生 被 同 学 取 笑 。 为 了 证 明 自 己 的“男 子 气

概”，他一气之下选择参军，去了最苦的地方，

成为新疆军区某部侦察兵。

当兵两年，王新元经历了真正的磨砺。

侦察兵的训练，野训、拉练、驻训轮着来，没有

一天轻松的时候。在吐鲁番到乌鲁木齐的戈

壁滩上，他参与了光缆工程施工——盐碱地

上，靠双手挖出 1 米深、0.8 米宽的光缆沟。

那段日子，他手上的皮和肉是翻开的，吃饭时

筷子都夹不住。

戈壁滩的天气也是考验。白天 40 多度，

晚上零下二三十度。风沙天天刮，平常七八

级，到了夜里就变成九级十级。“瘦一点的人

根本站不稳，扛个大铁锤才能走。”王新元

说。啃馒头的时候，一口下去全是沙子，嘎吱

嘎吱响。

“那时候留下来的茧，到现在还在。”他摊

开手掌，老茧清晰可见。

在部队，他学会了两样东西：坚持和专

注。无论多苦多累，任务必须完成。侦察兵

训练的是耐心和精准，而这些品质，他后来全

都用在了绣花上。

王新元说，刚穿上军装的那一刻，心里只

有一种感觉：不能再像以前那样了，一种无形

的责任在那一刻就长在了自己身上。“以前当

兵的初心，现在看来很可爱，但穿上了军装，

真的就不一样了。”

学艺，重新找回自己

退役后，王新元只身来到广州谋生。第

一天，他全身上下只有一张身份证、一张火车

票和 200 元钱。他在马路边睡了 15 天，一个

馒头分成三餐。

“军人的本色是报喜不报忧。”他对家人

说找到工作了，挂掉电话眼泪止不住地流，对

未来感到迷茫，不知道下一顿有没有的吃，也

不知道下一晚住在哪里。为了活下来，他选

择去当保安，后来做到班长，再做到主管，管

理两三百号人。

改变发生在广州陈家祠。一次偶然，他

在这里看到了广绣展览。他从小认为“拿针

线不过是缝缝补补”，可眼前的绣品上，山水、

人物、花卉，竟然可以用一根丝线绣出来。

他决定拜师学艺。师傅在佛山顺德区，

王新元在广州打工，每逢休息日便坐班车到

顺德，再转公交、换摩托车到师傅家。来回路

上的奔波，一天就要耗掉七八个小时。

多年的劳累，他的身体被拖垮了。2005
年，胃出血、肺炎同时发作。他辞掉工作，回

老家休养了一两年。身体缓过来后，他做了

一个决定——把广绣当成职业。

2006 年，他尝试用广绣绣青铜器。没人

绣过，他反复试，研究针法，一幅作品就要耗

时近两年。这是他第一次“创新”。

2010年，一位收藏家走进他藏在巷子深处

的简陋工作室。三幅作品，对方出了 30 多万

元。这对当时的王新元来说，是一笔巨款。“不

只是钱的问题。”王新元说，“是有人认可了我。”

这笔钱让他翻了身。他搬出巷子，把店

面开到了商场里。家人从老家过来帮他运

营，他专注于创作。

传承，为了成就更多人

从 2018 年开始，他慢慢走出工作室，整

理自己的创作档案。他评职称、评传承人、评

大师，一步一个台阶，从“民间手艺人”成为

“工艺美术大师”。

身份变了，王新元的视野也变了。

他开始搭建体系。他走进校园普及广

绣，培训学生超过 3 万人。想跟他学艺的人，

他会先考察一段时间——看人品、看德行。

学生跟久了，了解透了，才转为徒弟。如今，

他有许多徒弟，分布在全国各地，有的徒弟来

自新西兰、印尼、法国、伊朗、瑞典等国。

他更在意的，是让学艺的人“能赚钱”。

当年他学艺时，一边打工谋生一边奔波，身体

累垮了才勉强坚持下来。现在的学员，在学

徒阶段就可以接订单创收。“不用像我当年那

样。”他说，“我要让他们少走弯路。”

在贵州毕节、新疆喀什，他办班授艺，培

训 2000 多人次，带动 500 多名农村妇女居家

就业——绣好了，他负责回收、销售。在广

州，他开设残疾人公益培训班，培训 180 人

次，部分学员在他那里稳定就业，拿固定工

资、交社保。有一位学员是退役篮球运动员，

因伤截肢后在家待业多年，学了广绣后成了

王新元团队的骨干。

2023 年，王新元开始筹备中国首个广绣

职业技能培训学院，编写广绣教材。同时，他

的创新也从未停止。他在铜丝网上绣花——

把金属织成“布”，在上面刺绣，再塑形成立体

的装置艺术。作品在香港展览后引发关注，

随后受邀到英国伦敦展出。

“我一个人再怎么成功都不算成功。”王

新元说，“能带动几万人从事这个行业，才叫

大成就。”


