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青岛港职工传承前辈精神，助推港口向新发展

港口码头有一群冠军青年

他山之石G

本报记者 张嫱

在山东港口青岛港 134 年的发展历程

中，孕育了众多先模典型，也沉淀着他们的成

长故事。“人民工匠”许振超、“时代楷模”“连

钢创新团队”、“全国劳动模范”皮进军、“大国

工匠”郭凯……他们是新时代产业工人的缩

影——执着、专注、突破、奉献。

如今，那些传承着前辈精神的年轻面孔，

一代代、一批批涌现，他们个个是技能竞赛、

岗位比武“冠军”，用精益求精的技艺、敢为人

先的锐气和脚踏实地的奋斗，展现了“海港年

轻人”的担当。

“只要好好干，都能成才”

在青岛港董家口港区，高大的叉车整齐

列队。“00 后”机械司机刘立杰一身深蓝工

装，正专注地检修叉车。那份沉稳，若不是亲

眼看到，很难将这位 2025 年青岛港职业技能

大赛叉车项目冠军，与一年前那个刚走出校

园还有些忐忑的新手联系起来。

初入港口，刘立杰的师父张雷是港区有

名的“技能状元”，没有深奥的理论说教，只给

了他一句朴实如铁的叮嘱：“在这里，只要好

好干，都能成才。”

这句话，像一把钥匙。从此，刘立杰以

“极度较真”的状态投入工作。常人需要一年

的见习期，他半年就能独立顶岗；装卸光滑的

氧化铝大袋是公认的“技术活”，他偏偏不信

邪，反复琢磨叉车的每一次切入与移动，渐渐

练就“人机合一”的默契。

2025年 10月，青岛港职业技能大赛如期举

行。叉车项目中，最考验微操的“穿螺帽”成了

他备战最大的挑战。“刚开始练习时，货叉稍一

晃动，螺帽就会应声掉落。”刘立杰说，那段时间，

他白天练操作，晚上悟技巧，不停地重复训练。

比赛当日，当刘立杰坐上叉车驾驶位，千

百次训练形成的肌肉记忆立刻苏醒：启动、前

进、定位、对准，货叉稳稳衔住螺帽，轻盈地穿

过铁孔，悄然落定。“零失误！”现场掌声雷动，

这位最年轻的选手，一举夺魁。

刘立杰用一年完成了令人惊叹的蜕变，

在他身上，我们看到了新时代青年脚踏实地、

精益求精的工匠精神，看到了青岛港“不唯学

历凭能力、不唯资历凭实绩”的人才沃土，让

心怀梦想的年轻人都能生根发芽、茁壮成长。

“一丝一毫偏差，也绝不放过”

在青岛港全国产全自主自动化码头，一项

项“世界领先”成果接续诞生。这里，是科技创

新的“策源地”，也是青年冠军的“孵化器”。

“很多人觉得自动化码头‘高大上’，但对

我们来说，每一个流畅动作的背后，都是靠双

手和智慧拼出来。”“95 后”固机工程师王志

回忆，他从一名大学毕业生成长为山东港口

最年轻的技术比武状元之一，“是‘连钢创新

团队’精神鼓励着我前行。”

加入青岛港后，王志的首个重磅挑战，是

参与装卸船自动化项目，这对提升码头作业

效率至关重要。但要让桥吊吊具在高速运行

中，克服船体潮汐晃动，自动穿越加固平台中

不到 40厘米的空档，难度堪比在刀尖上跳舞！

为了攻克这一难题，他和团队一头扎进

码头现场。经过近 3 个月努力，王志和团队

成功完成 18 台桥吊的自动化部署，单钩作业

耗时减少 20 秒，助力码头作业效率刷新至

62.62 自然箱/小时，第 13 次打破世界纪录。

“把力量传承下去，才是更大价值”

深夜，青岛港前湾集装箱码头依然繁忙。

1999年出生的桥吊司机陈飞，正透过离地

40多米的高空驾驶室，俯瞰着脚下如积木般有

序排列的集装箱，稳、准、快地完成一个个抓取

和落箱动作。这位年轻的桥吊司机是山东港口

职业技能大赛轮胎吊、桥吊青年组“双冠王”。

陈飞的冠军之路，没有捷径，唯有“严谨”

与“拼搏”。入港以来，他勤学苦练操作技能，

屡次在突船疏港的攻坚战中，与团队共同刷

新单班、单船装卸纪录，让“振超效率”薪火相

传。但他不满足于此，而是将自己的操作心

得系统总结，参与编撰队内的操作指南，把

“飞梭巧吊”的个人品牌，变成了可供青年员

工对标学习的标准化范本。

“比赛夺冠是一时，但把好的经验传承下

去，让整个团队的效率和安全都提升，才是更

大的价值。”陈飞这样认为。

这种拼劲与担当，弥漫在青岛港每个角

落。2024 年，27 岁的油港公司董油库区操作

部运行四班车长庞树浩，首次参加公司技术

比武，因经验不足遗憾失利。那一晚，他独自

在宿舍，对着比赛录像反复观看，将每一个失

误点、每一个优化可能记录在笔记本上。

“输，要输得明白；赢，更要赢得扎实。”带

着这股韧劲，庞树浩投入到 2025年公司技术比

武的备战中。他把流程图随身携带，利用作业

空余反复研读；在训练场上，他把每个动作拆

解、优化，一次次练习，直到达到最佳状态，一

举夺得流体装卸工项目冠军。

与许多选择一线操作岗位的年轻人不同，

外理公司曹琪越首次参赛便斩获青岛港职业

技能大赛“商务外语”冠军；董分公司王庆，入

港一年就获得 2025年青岛市职业技能竞赛第

一届青岛市人工智能训练师竞赛一等奖……

在 青 岛 港 ，这 样 的“ 年 轻 冠 军 ”还 有 很

多。从老师傅手中的绝活，到年轻冠军屏幕

上的代码；从“一滴油不漏”的承诺，到“一秒

都不能等”的效率；从征服庞然大物的体力，

到驾驭智能系统的脑力……

在这片沸腾的海岸线上，“冠军”不是终

点，而是接续奋斗的起点。

在山东港口青岛港 134 年的发展历程中，孕育了众多先模典型。如今，传承着前辈精

神的年轻面孔，一代代、一批批涌现，他们用精益求精的技艺、敢为人先的锐气和脚踏实地

的奋斗，展现了“海港年轻人”的担当。

阅 读 提 示

本报记者 赖志凯 沙剑青

本报通讯员 郭花斌

清晨 6点，贵州安顺的山雾还没散干净，十

二营枢纽互通的桥墩已经露在云海上面了。

“昨天架了 6 片，今天争取稳在 7 片。但

谁要是在安全上给我打马虎眼，我第一个不

答应！”班长老王的声音在峡谷间来回撞。

他身后，十二营枢纽互通主桥已经双幅

贯通，210 片 T 梁，一片一片落到位，那是他们

花了将近 5个月啃下来的硬骨头。

老 王 名 叫 王 鹏 ，干 架 梁 这 行 快 二 十 年

了 。 按 他 的 话 说 ，架 梁 就 是“ 在 刀 刃 上 跳

舞”——T 梁最重的有一百三四十吨，架桥机

往那一横，底下可能是高速、是铁路、是村庄，

不能出半点差错。

在这座被工友们叫作“云端上的工地”

里，这群架梁人用汗水、智慧和近乎“轴”的安

全坚守，把 1135 片 T 梁一片片拼成了通途。

十二营枢纽互通是安盘高速全线重点控

制性工程之一，10 条匝道像盘龙一样扭在一

起，7 座匝道桥要从既有的安顺西绕城高速

和普安高速头顶跨过去。在这地方运架梁，

说白了就是在“车流头顶上走钢丝”。

“最难的不是技术，是心里那根弦你不敢

松。”90 后安全员刘俊峰对这话感触最深。

今年 3月一次日常巡检，他看见运梁通道

上有块枕木裂了一道纹。搁别人眼里，那就

是块木头，换一块就完事了。可刘俊峰不干。

“我当时蹲下来用手掰了一下，裂缝能伸

进去半个手指头。”刘俊峰回忆，“运梁车上百

吨重，每天来回跑，这块枕木要是压碎了，梁

车侧偏，后果想都不敢想。”

他当场叫停了当天的运梁作业，一根枕

木一根枕木地查。那天，他们一口气换了 7
处有隐患的枕木。

这正是班组推行的“风险分级管控和隐

患排查治理双重预防机制”——从运梁、提梁

到架梁，每个环节都有人“吹哨”，隐患排查细

到一个螺丝、一根钢丝绳。每周，项目部都要

组织一次大型特种设备专项检查，架桥机、龙

门吊、塔吊，19 台“大家伙”，一台一台过。

一次，架设十二营枢纽 C 匝道——一条

小曲线半径匝道桥，技术难度高——突发状

况让所有人屏住了呼吸：一片 40 米长的 T 梁

即将落位，技术员却突然发现，梁体上的预留

孔位与墩顶支座螺栓孔对不上，偏了。

现场瞬间安静。硬装？结构应力会出问

题，弄不好就是安全事故。拉回返厂？至少

耽误两天工期，后续工序全得“趴窝”。

“不等了，现场解决！”王鹏当场拍板。

技术员抱着图纸爬上墩顶，测量组扛着全

站仪复测。不到十分钟，偏差数据出来了——

8 毫米以内。几位老师傅蹲在一起合计，很

快拿出微调方案：用千斤顶配合三维千斤顶，

进行毫米级纠偏。

“那 23 分钟，比跑马拉松还累。”王鹏抹

了把汗，“操作室里的人手都在抖，但手抖归

抖，活不能抖。”

只听“咔哒”一声，高强螺栓顺顺当当穿进

孔位，T 梁稳稳落定。“值了！”王鹏一拍大腿，

“咱架的梁，得对得起‘百年工程’这四个字。”

如今十二营枢纽互通的桥面已经铺开，

远远看去，像条游龙在黔中大地上穿行。班

组休息区墙上，最显眼的位置写着一句话：

“这世上很多事可以侥幸，唯独安全不能侥

幸，因为命就一条。”

太 阳 快 落 山 时 ，最 后 一 片 T 梁 在 晚 霞

里 稳 稳 落 位 。 刘 志 强 掏 出 手 机 ，在 班 组 微

信群里敲下一行字：“今日运架梁施工，安

全无事故。”

中铁六局路桥公司安盘高速运架梁班组念紧“安全经”

云端上的毫米级守护

建设“三标”井场

扎扎实实打好每一根桩
本报记者 刘静 本报通讯员 李科

沁河岸边，钻机轰鸣，一派繁忙景象。在由中国铁设

集团总承包、中铁二十三局承建的焦平铁路 JPZQ-3 标

沁河特大桥施工现场，李志刚桥梁桩基施工班组正全力

攻坚，一根根桩基稳稳扎入地下，为这座全长 11.99 公里

的特大桥筑牢“钢铁根基”。截至目前，该班组已完成

400 余根桩基施工，经检测全部为Ⅰ类桩，实现了“零事

故、零缺陷、高效率、高品质”的目标。

沁河特大桥是焦平铁路全线重难点工程，跨越沁河

主河道、灌溉渠系及多条地方道路，地质条件复杂。主桥

桩基最深超过 108 米，对成孔精度、混凝土浇筑、泥浆管

控等环节提出了极高要求。作为桩基施工的“尖刀班”，

李志刚班组承担着关键墩台桩基施工任务。

“桩基是大桥的根，差一厘米都不行，必须把每一根

桩都打成优质桩、放心桩。”在 216 号墩施工现场，班组长

李志刚紧盯钻机操作屏，实时核对钻进深度、泥浆比重、

孔底沉渣厚度等关键数据。从开钻到成孔，从清孔到浇

筑，他全程盯守、寸步不离。

面对复杂地质带来的塌孔、缩孔、钻进困难等难题，

李志刚带领班组员工总结形成“一看、二测、三调整”工作

法：一看地层变化，及时调整钻进速度；二测泥浆指标，确

保孔壁稳定；三调整施工参数，适配不同地质工况。在深

桩、长桩施工中，班组实行两班倒、人停机不停，24 小时

连续作业。

一次深桩施工中，地层突然出现软硬不均，钻进阻

力骤增，极易发生偏孔、塌孔。李志刚立即停机，会同

技术人员分析地质数据，优化钻进参数，连续奋战 18 小

时，最终顺利成孔。经检测，孔径、垂直度、沉渣厚度全

部达标。

李志刚总说，“技术学在自己手里，走到哪儿都不

怕。”他利用雨天和工余时间，手把手教年轻工人识别不

同地层泥浆的颜色和稠度、判断钻头磨损程度。

班组里的 90 后钻机操作手小张回忆，自己刚来时遇

到塌孔就慌，李志刚反复带着他模拟处置流程，直到形成

肌肉记忆。如今，小张已能独立带班作业。在李志刚带

动下，班组形成了“老带新、强帮弱”的默契。

进场至今，班组实现安全生产“零事故”，多次获评项

目“安全先进班组”。

把关怀送到旅客心中
本报记者 张玺 本报通讯员 刘超 董策

今年“五一”假期，京沪高铁客流量保持高位。往

返京沪间的国铁北京局天津客运段 G7 次列车列车长刘

欣慧子，坚守在节日里，行走在旅客间，以一双“慧眼”，

在人群中快速捕捉到需要帮助的身影，把关怀送到旅

客心中。

在刘欣慧子的服务理念里，真正的优质服务，是于

细微之处体察人心。有一次值乘中，她注意到一位白

发老人独自乘车，佝偻着身体，就着冷水啃食干硬的凉

馒头，每咬一口，馒头屑便簌簌落下。刘欣慧子端了杯

温水走过去，俯身询问：“爷爷，您一个人坐车吗？”怕老

人心存顾虑，她轻声解释：“爷爷，我是这趟车的工作人

员 ，没 别 的 意 思 ，怕 您 吃 凉 馒 头 不 舒 服 ，想 帮 您 热 一

下。”老人愣了愣，随即露出了笑容：“太好了，姑娘，谢

谢你！”随后，刘欣慧子在餐车把馒头加热好送回，老人

倍感温暖。

在高铁上遗失物品时有发生，每一件失物背后，都可

能连着一段急事、一件难事。有一次，刘欣慧子在巡视中

发现行李架上遗留着一个黑色背包，包内整整齐齐码放

着近十万元现金。凭借背包夹层里的一张发票，她迅速

联系上失主。电话那头，旅客声音焦急且慌乱，“这笔钱，

是给家中重病老人筹备的救命钱”。

刘欣慧子耐心安抚，并精准规划交接方案。考虑到

列车到站仅停靠两分钟，她提前与车站值班员沟通协调，

确保失主能当面取回钱款。当失主紧握她的手几度哽

咽，执意要表达感谢时，她微笑婉拒：“这是我应该做的。”

一句朴素的话，道出铁路人最本真的坚守。

作为一名母亲，刘欣慧子懂得孩童的天性，更知家长

的不易。遇到车厢里哭闹的小朋友，她蹲下身平视交流，

用提前准备的卡通贴纸安抚情绪，再用温和的方式给出

照看建议，让旅途多一份从容。“没当妈妈时，服务是职

责；当了妈妈之后，服务有了共情。”刘欣慧子把对家人的

牵挂，转化为对旅客的温柔。

为了让服务更贴近旅客，刘欣慧子还和班组同事把

安全提示、文明出行知识编成快板书，在车厢里轻松互

动，让文明乘车知识入耳入心，用特有的方式助力旅程温

馨平安。

本报记者 吴铎思 本报通讯员 陈果

长江之畔，春江潮涌。全长 3.537 公里的

鳊鱼洲长江大桥，横跨赣鄂两省，是世界首座

交叉索斜拉桥，也是京港高铁安九段的“咽

喉”。4 月 28 日凌晨，中国铁路南昌局集团有

限公司九江桥工段鳊鱼洲大桥车间的桥梁工

们，对大桥展开全面“体检”。

零点刚过，“天窗”命令下达后，叶奇奇带

着工友钻进了大桥箱梁内。

“我们这套智能除湿系统，是大家一起研

究出来的。”叶奇奇自豪地说，车间青年团队

自主研制了这套系统——在箱梁各关键断面

布设温湿度传感器，一旦湿度超过阈值，系统

便自动启动干燥循环。

“这系统好比大桥的‘肺部’，要确保它时

刻正常呼吸。”叶奇奇细致检查着排风管道和

温湿度传感器，“湿度控制住了，钢梁的‘筋

骨’才硬朗。”

夜色未褪，鳊鱼洲长江大桥健康监测室

内，易建军正盯着屏幕上的实时数据，451 个

传感器如同大桥的“神经系统”，24 小时不间

断监测应力、索力、振动、温度等关键指标。

“汛期水位上涨，我们要赶在五一前，对

桥梁设备状态做出评估。”说话间，他从系统

中调取了巡检记录与实时数据的对比分析。

江岸边，徐展展稳稳握住遥控器，一艘橙

色无人船驶向监测点。这款桥梁基础冲刷检

测仪重量仅 20 公斤，监测半径 500 米，声呐数

据实时生成河床断面图。与此同时，工友付

彬彬将水下机器人缓缓放入江中，高清摄像

头和声呐系统对桥墩基础进行全方位扫描。

“它能探到 350 米深，在低能见度浑水中

照样精准识别冲刷坑和堆积体。”付彬彬指着

屏幕说，“以前 3 个人划船几小时才能查完一

个墩，现在远程操控，20 分钟就搞定，还不用

涉水冒险。”这套“水上+水下”协同巡检体

系，已成为防汛的“利器”。

长风浩浩，这群“数智”守桥人，保障着鳊

鱼洲长江大桥的身强体健，换来了无数旅客

的平安顺畅。

自制“法宝”取样两分钟完成
本报通讯员 李建强 吴晓宇

5 月 7 日 6 时许，齐鲁石化第二化肥厂气

体联合车间气化炉 C 系列检修现场，工艺四

班员工孙伟分别到气化炉入口、捞渣机等处

取样，带着班组自制的取样器，几乎每件样

品都在两分钟内完成检测。

4 月初到 5 月下旬，气体联合装置生产氢

气、一氧化碳的气化炉 C 系列检修，每天受限

空间作业大增，受限空间气体取样任务加重。

岗位上配备了传统的橡胶球囊采样器。

“取一个气体样品 10至 15分钟。平日取样少，

如今每次取样最少五六个，最多的时候十几

个，取样时间耗时太久。”员工杨宇眉头紧锁。

班长王心鹏开起了诸葛亮会，员工们集

思广益，想到了医用大容量注射器，注射器

活塞移动快捷，吸取与排出空气效率高。

员工们买来了 30 多厘米长、容积 1000 毫

升的医用注射器。机械专业毕业的副班长

房玉良修旧利废，在注射器头部上加装三相

接头与软管，分别用于取样、连接气体取样

球胆。软管带有止回阀，取样时拉动注射器

活塞，取样软管的单向阀门打开，连接气体

取样球胆的单向阀关闭，气体进入注射器。

推动注射器活塞时，单向阀动作方向相反，

气体便进入气体取样球胆。

由于注射器活塞移动较快，容积也大，

这样置换气体与取样速度加快。4 月 20 日，

工艺四班自制的取样器“上岗履职”。如今

在王心鹏心中，这可是取样的“法宝”。

九江桥工段的桥梁工们用数据为大桥做“全健康管理”

长江“数智”守桥人

创新协作
近日，宁波舟山港股份有限公司北仑矿石码头分公司组

织 17名一线班组长赴鼠浪湖码头开展技术交流。活动以观

摩、模型演示、互动研讨相结合，聚焦卸船机远控自动化作

业。活动中，主任工程师王东升（右二）利用自制卸船机模型，

直观展示作业全流程，细致讲解离岛远控、智能抓料、自动循

环等关键技术，让复杂的智能作业原理更加通俗易懂。

蒋晓东 摄

胜利油田河口采油管理六区持续加

强井场“三标”建设，从细节入手统筹推进

杂物清理、设施规整、标识更新、管线防腐

防护、隐患排查等各项工作。图为 5 月 6

日，班组职工们默契配合，全力开展井场

平整作业。 辛媛 摄


