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本报记者 赖志凯 沙剑青

清晨 7 点半，北京市丰台区的街头

巷尾已迎来了出行高峰。丰台区南苑街

道阳光星苑小区居民王女士推着电动自

行车，不再像以往那样来回奔波寻觅车

位，而是径直停进小区楼前规划整齐的

停车区，轻松锁车、从容上班。

“以前停车跟打仗似的，晚几分钟

就没位置，现在再也不用犯愁了。”王女

士的舒心笑容，正是北京破解电动自行

车停放难题、践行民生服务理念的生动

写照。

截至 2025 年底，北京非机动车保有

量已突破 1200 万辆，日均出行量占比达

22.3%。电动自行车早已成为职工通勤、

市民短途出行的“刚需伙伴”。

然而，停车资源缺口大、停放秩序乱

等问题，曾长期困扰着群众出行，甚至暗

藏安全隐患。如今，北京以精细治理为

抓手，从立法保障、空间挖潜、智慧赋能、

全民共治等多方面发力，一步步破解民

生堵点，让电动自行车真正成为守护群

众平安出行的“幸福车”，用治理温度筑

牢职工市民的出行安全感。

停车难成民生堵点

“本来买辆电瓶车图个方便，结果买

了之后发现小区里没地方停车。”大兴区

某老旧小区居民李先生的无奈，道出了

不少电动自行车车主的心声。

李先生所在的小区建于 20 世纪 90
年代，建设时未规划专用非机动车停车

区域，随着电动自行车保有量激增，停车

难问题日益突出。

小区楼前空地上一度密密麻麻停满

了电动自行车，仅留下狭窄缝隙供居民

通行，低楼层住户常年被电动自行车的

报警声困扰。“有时候半夜里，一辆车的

报警声响起，整栋楼都能听见，根本睡不

好觉。”小区居民李女士回忆道。

更令人担忧的是，乱停乱放还暗藏

诸多安全隐患。有的车主为了节省空

间，采取“斜插式”停放，更有甚者双手抬

车“叠罗汉”般堆置，不仅容易造成车辆

剐蹭，还会堵塞消防通道、应急出口。

南三环某小区的充电棚内，部分车

主充完电后随手拔线锁车离去，导致车

辆长期占位，让急需充电出门的居民苦

不堪言。“有时急着送孩子上学，想充几

分钟电，却被长期占位的车挡住，实在

耽误时间。”该小区居民吴女士向记者

抱怨道。

专家表示，破解电动自行车停车难，

既是回应群众“急难愁盼”的民生工程，

也是防范安全风险、提升城市精细化治

理水平的重要举措。

精准施策解民忧

针对电动自行车停放难这一民生堵

点，北京从立法入手筑牢保障，以“增供

给”为突破口，精准施策、多点发力，逐步

破解停车难题。

2025年 11月修订的《北京市非机动

车管理条例》，明确了非机动车停放、充

电等相关要求，为非机动车治理提供了

坚实的法治遵循；近日，北京发布《2026
年非机动车停放秩序治理专项行动计

划》，进一步细化落实各项举措，明确 7
方面 30项重点任务，将“增供给”列为率

先突破任务，明确 2026 全年新增非机动

车停车位 13 万个，让治理工作有目标、

有方向、有抓手。

“2025 年，我们已累计挖潜新增非

机动车停车位 5.77万个，并对 50个轨道

站点和 40个‘学医景商’点位实施‘一点

一策’精准治理，针对性解决重点区域停

车难题。”北京市交通委静态交通管理处

相关负责人表示。

在市级统筹推进下，各区因地制宜、

精准发力，涌现出一批典型实践：海淀区

结合颐和园路—清华西路环境建设项

目，在圆明园地铁站周边，挖潜改造非机

动车停放空间，有效疏解站点周边拥堵

压力；房山区交通运输部门联合属地街

道、区园林绿化部门协同发力，针对良乡

大学城西站复合利用底商门前绿地，增

设若干处非机动车停放区，实现生态环

境与便民停车兼顾……

久久为功固成效

在“增供给”的基础上，北京进一步

做好“强管理、优服务、促共治”文章，推

动治理成效常态长效，让群众的出行获

得感、幸福感、安全感持续提升。

2025 年，北京已对重点区域进行专

项治理，累计建设充电接口 137.9 万个，

有效消除了充电空白与不足点位。各

区、各单位同步推进充电设施建设，让居

民实现“下楼即充”的便利。此外，北京

还聚焦群众出行全流程需求，在重点区

域开展专项治理，围绕群众出行中的停

车、通行、配套服务等多方面持续发力、

优化提升。

紧邻东三环内环辅路的垂杨柳医院

新院区，日均接诊超 4000 人次，非机动

车停放压力突出。朝阳区双井街道平安

建设办公室副主任张奇介绍：“我们在此

打造总面积约 1130 平方米的停车区域，

可容纳 800余辆车，新建 500余平方米停

车棚，增设 32 个视频监控摄像头与 260
余个充电接口，同时设置共享单车电子

围栏，引导车辆有序停放，让就诊群众停

车更便捷、更规范。”

从立法规范到空间挖潜，从智慧管

控到行业自律，从政府主导到全民参与，

北京正通过全方位、多维度的精细治理

举措，一步步破解电动自行车停放难题，

让电动自行车真正成为市民放心骑行、

便捷停放的“幸福车”。

北京以精细治理破解乱停放难题

让电动自行车从“停得下”迈向“停得好”

本报北京 4月 21日电 （记者王

凤仪）今天，国新办举行新闻发布会介

绍 2026 年一季度工业和信息化发展

情况。工业和信息化部副部长张云明

在发布会上介绍说，一季度，工业和信

息化发展总体实现良好开局，规模以

上工业增加值同比增长 6.1%，31 个省

份全部实现正增长，行业增长面超八

成，工业对经济增长的贡献率近四成。

一季度，工业和信息化发展呈现

以下特点：工业经济较快增长。从行

业看，重点行业带动作用明显，41 个

工业大类中有 34 个行业增加值实现

同比增长，电子、电气机械器材、化

工、石化、通用设备、专用设备等行业

对工业增长贡献率达 51.4%。从地区

看，重点地区“挑大梁”作用突出，10
个工业大省规模以上工业增加值增

速约 7.2%。

产业结构持续优化。规模以上装

备制造业增加值同比增长 8.9%，对规

模以上工业增加值增长的贡献率近

50%。规模以上高技术制造业增加值

同比增长 12.5%，增速较去年加快

3.1 个百分点，集成电路制造、生物

药品制造等新兴行业快速成长。人

工智能等技术变革推动消费电子等

行业新技术、新产品加速落地，具有

较高技术含量和较高附加值的机器

人减速器、存储芯片等产品产量实

现超过 40%的高速增长。

向好动能不断累积。前两个

月，规模以上工业企业利润同比增

长 15.2%，增速较去年加快 14.6 个

百分点，规模以上工业中小企业生

产、效益均高于规模以上工业企业

平均水平。制造业投资企稳回升，

一季度同比增长 4.1%，增速较去年

加快 3.5 个百分点。新兴领域投资

增势良好，计算机及办公设备制造、

航空航天器及设备制造等行业投资

实现两位数增长。3 月，工业生产

者出厂价格（PPI）同比上涨 0.5%，

结束连续 41个月下跌态势；制造业

采购经理指数（PMI）比上月上升

1.4个百分点，进入景气区间。

一季度工业对经济增长贡献率近四成
31个省份规上工业增加值全部正增长

本报记者 张翀

本报通讯员 周世玮

从武汉东站出发，途经汉口、武昌，

再回到武汉东——一列墨绿色的普速列

车，以 1小时 45分钟的旅程，将武汉三镇

串联成流动的画卷。

自 3 月 14 日全国首创的“武汉东至

武汉东”普速环线列车正式开行，中国铁

路武汉局相继开通“武昌至武昌”“汉口

至汉口”环线，实现三大客运枢纽站普速

环线全覆盖。截至目前，普速环线列车

累计运送旅客超过 10 万人次。这条全

程仅 6 元的“绕城铁路”，正在书写铁路

运输服务民生、赋能城市、联动区域的新

篇章。

“听劝式”运营

3 月 14 日，“武汉东至武汉东”环线

作为全国首创开通，原计划试运行至 4
月 2 日。出乎意料的是，线路开行当天

人气爆棚，车厢过道站满旅客，几乎趟趟

满员。面对市民高涨的参与热情，铁路

部门迅速响应：加挂车厢至 12 节，恢复

售货小推车，增加沿途景点语音播报。

有汉口、武昌市民在网络上建议始

发站应更便民，国铁武汉局 3 月 20 日晚

当即决定：次日开通“武昌至武昌”环

线。消息发布仅一个多小时，1000 余张

车票全部售罄。在此之后，应网友再次

呼吁，4 月 8 日，“汉口至汉口”环线也上

线运营。票价方面，汉口到武昌 20分钟

仅需 2 元，环游全程 2 个小时只需 6 元。

极致低价背后，是城市治理者以“小切

口”撬动“大民生”的智慧。

从一条线到三座站全覆盖，从“按计

划运行”到“听民意加开”——这种“听劝

式”升级，折射出公共服务理念的根本转

变：不再“官方配餐”，而是“群众点菜”。

正如网友所言：“这趟车开的不是距离，

是人心。”

绿皮车新经济

在高铁时速突破 350 公里的今天，

武汉反其道而行，用一列可以开窗的“古

董车”，精准踩中了“怀旧经济”与“慢生

活美学”的节拍。这趟列车两次跨越长

江，串联起黄鹤楼、长江大桥、晴川阁、天

兴洲的油菜花海，以及光谷的现代化天

际线，让游客得以“沉浸式读城”。夜间

班次更是串联黄鹤楼、长江大桥、灯光秀

等核心夜景，单日吸引文旅体验乘客超

500人次。有旅客感叹：“6元钱，看遍武

汉的前世今生。”

值得关注的是，这列绿皮火车正催

生一条完整的衍生消费链：外地游客因

一趟火车而延长在汉停留时间，拉动住

宿、餐饮以及空轨等新兴交通项目消

费。3 月 24 日，4818 次列车载着 7 所幼

儿园共 752 名师生的研学团体缓缓驶

出，这是环线开通后首个大型研学团队，

为武汉研学旅行打开了新场景。

专家表示，不少消费者“买站票也要

去”的行为，已打破传统通勤逻辑——列

车从“A 到 B 的工具”变为“消费目的地”

本身。6 元票价，释放出巨大的经济乘

数效应。

轨道上的都市圈

环线列车的价值，远不止于文旅观

光。它串联起了武汉三镇核心区——汉

口至武昌仅需 20分钟，汉口至武汉东最

快 47 分钟，日均惠及通勤旅客超千人

次。在武汉“两江分割、三镇鼎立”的城

市格局中，这列慢车为跨江通勤提供了

平价、高效的新选择，真正让“同城”变得

可感可及。

这正是湖北以“轨道上的都市圈”推

动区域协同发展的生动体现。2026 年

湖北省政府工作报告明确提出，打造广

域武汉大都市圈，定位“世界级大都市

圈”，带动黄石、鄂州、孝感、黄冈、咸宁、

仙桃、天门、潜江协同联动。武汉东站作

为都市圈核心枢纽，与“新城快线”无缝

衔接——鄂州、黄石、黄冈等地居民乘

“新城快线”抵达后，短时换乘即可进入

环线。2026 年春运期间，“新城快线”客

流同比增长 29.92%。环线列车如同为

都市圈交通网络接通了“最后一公里”的

微循环，让“九城就是一城”从理念加速

走向现实。

从 3月 14日到 4月 8日，不足一个月

的时间内，武汉三大客运站环线全面贯

通。一列 6 元绿皮车，串起了一座城的

慢行记忆，也跑出了一个圈的快进节

奏。在“十五五”开局之年的春天里，这

列缓缓穿行于江城腹地的绿皮火车，正

载着民生期待、文旅活力和区域协同的

梦想，见证并助推武汉大都市圈向“世界

级”目标稳步前行。

从“按计划运行”到“听民意加开”，消费者“买站票也要去”

武汉这趟“古董”绿皮车何以成为网红列车？

新华社北京 4月 21日电 （记者谢

希瑶）作为国民经济第一大产业，服务业

在支撑产业升级、满足民生需要、带动就

业扩容等方面发挥的作用日益凸显，成

为推动我国经济社会发展的重要引擎。

生产性服务业成为带动产业转型升

级的重要力量。现代服务业提速领跑，

一季度，信息传输、软件和信息技术服务

业，租赁和商务服务业增加值同比分别

增长 10.6%和 12.2%，共拉动服务业增加

值增长 1.9 个百分点。高技术服务业投

资促进服务供给不断优化，一季度，高技

术服务业固定资产投资同比增长 12.3%。

生活性服务业释放巨大消费潜力。

一 季 度 ，我 国 服 务 零 售 额 同 比 增 长

5.5%，增速高于商品零售额 3.3 个百分

点。2020 年至 2025 年我国居民人均服

务性消费支出年均增长 8.5%，展现出强

大增长动能。2025 年,我国人均服务性

消费支出占居民人均消费支出的比重达

46.1%，接近居民消费半壁江山，仍有

较大增长空间。

随着新产业、新业态、新模式大量

涌现，服务业也是吸纳就业的“蓄水

池”。目前服务业吸纳了全国 50%左

右的就业人员，带货主播、外卖小哥、

网约车司机、数据分析师等新职业不

断涌现。

在开放合作方面，我国服务贸易

规模持续扩大，稳居全球前列。近年

来，随着制造业领域外资准入限制清

零，服务业成为我国扩大高水平对外

开放的重要着力点。1至 2月，我国服

务业实际使用外资占全国实际使用外

资的 68.9%。

“十五五”时期，服务业规模预计

将突破 100 万亿元。随着一系列支持

服务业扩能提质的政策落实落地，各

地扎实推进服务业高质量发展，必将

为中国经济发展注入源源动能。

服务业成为推动我国经济社会发展重要引擎

近日，工人在徐州徐工矿业机械
有限公司的厂房里工作。

近年来，江苏省紧扣新质生产力
发展要求，以高端化、智能化、全球化
为方向，全链条强化技术创新与产业
配套，以硬核智造为高质量发展注入
强劲动力。

在高端装备领域，江苏聚焦大型
成套装备自主攻关，突破关键核心技
术，培育出具备全球竞争力的龙头企
业，产品覆盖国内外高端市场，成为大
国重器研发制造的重要力量。

新华社记者 程丽 摄

生产现场里的钢铁脉动


