
钢轨旁的“迎春花”检查组
本报通讯员 张霖 陈星衡 本报记者 祝盼

“水平 4毫米，轨距 1毫米……”2月 9日清晨，陕西陕

南秦巴山区的晨雾还未散尽，安康东站编组场内，五朵“迎

春花”已在线路间忙碌开来，轨距尺架在钢轨上，24岁的

吴子婧屏息凝神核验着仪器上的数据，大声读报出来。

这支成立于 2024 年 12 月由 5 名 00 后女生组成的队

伍，正是中国铁路西安局集团有限公司安康工务段安康

东线路车间“迎春花”检查组。

“这段轨距变化不顺，需要调整。”组员朱桐雨敏锐地

发现了问题。话音刚落下，组员李欣然便立刻俯身复核。

确认无误后，她用石笔在钢轨内侧画下三角标记。最年轻

的黄芷涵则负责数据记录与分析，她的工具包里，一本厚

厚的线路手册已被翻旧。“这段道岔数据连续几天出现微

小波动，必须重点关照。”黄芷涵解释。

检查不止于数据，“迎春花”们还会仔细检查钢轨外表是

否存在肥边、扣件是否松动、道砟是否饱满等。她们使用检

查锤逐一敲击螺栓，通过敲击声判断螺栓是否松动。“感觉这

里声音不太对，记录下来通知工区抓紧处理！”不同于老一辈

职工主要依赖经验判断，这群姑娘们熟练运用轨距尺、波形

图分析等手段，推动设备检修从“治已病”向“防未病”转变。

10分钟内完成一组道岔全项目检查，一个编组场有

403组道岔，一组道岔 30余米长，每天不知不觉就走出了

几万步。

“奶奶总问我天天在铁路上看啥。”王欣轻声说，“其

实我们看的不是风景，是线路平不平、设备稳不稳，是保

障列车安全通行的每一项数据。”
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“光听声音，我就知道活儿干到了哪一步”
——机械轰鸣背后的匠心密码

班组现场G

本报记者 赖志凯 本报通讯员 王力杰

车间里，风钻的突突声、铆枪的哒哒声、

机器人的嗡鸣声交织不息，中国航天科工三

院 159厂九分厂部装班组的 42名组员在喧嚣

中专注穿梭。他们带着亮黄色耳塞，手攥工

具、眼盯部件，在钛合金与钢铁的碰撞间，用

匠心筑牢航天产品的第一道装配防线。

听声辨技

“光听声音，我就知道活儿干到了哪一

步。”班组长马原松摘下耳塞，语气里藏着对

班组弟兄们的熟稔。在这个以声响为特色的

部装车间，声音不仅是生产的背景音，更是这

群工匠们技艺与心性的外化。

老铆工刘师傅的铆枪声总是带着独特的

韵律，“哒－哒－哒－”，绵长而沉稳，三记声

响落地，铆钉便精准嵌入部件孔洞。“老刘性

子缓，下手沉，每一下都透着稳劲儿。”马原松

介绍。而年轻铆工小王的操作则截然不同，

“哒！哒！哒！哒！”短促干脆的四声一个循

环，铆枪声中透着年轻人特有的利落与冲劲。

除了人工操作的声响，自动钻铆机器人的

运行声也被马原松摸得门清。伺服电机顺滑

的嗡鸣声响起，他便知是小张在操作——作为

班组里最熟练的机器人操作员，小张总能让机

器保持最佳运行状态。而若是先传来短促沉

重的压紧声，紧接着是高亢的摩擦声，不用看

也知道是刚学三个月的小李在开机。“他手还

生，对机器的力道控制还不到位，声响里就带

着生涩劲儿。”马原松笑着说，眼里满是包容。

这种“听声辨技”的本事，是 42名组员在

并肩作战中，把彼此的操作习惯、技艺特点都

刻进了心里，形成了独属于这个班组的默契。

人机协同

部装工作，是体能与熟练度的双重考验，

更是对精准的极致追求。“钛合金部件钻孔，

就算用最好的钻头，风钻的反震力道也能麻

到肩胛骨。”马原松伸出满是老茧的手，掌心

的纹路里嵌着洗不净的油污和胶液痕迹。

自动钻铆机器人的加入，让组员们从高强

度的重复劳动中解脱出一部分。但马原松清

楚，机器并非全能。“机器钻完孔，部件装配的毫

厘间隙，还得靠人手修配，这功夫才是真本事。”

修配口盖扇片，马原松用不了半小时就能

完成，而有些师傅来干得花上一整天。蒙皮上

500多个铆钉的安装，快手小李 7分钟就能搞

定，慢一些的组员则要吭哧吭哧干上一个钟

头。“部装这活儿，专业性极强，动手能力、体力、

熟练度缺一不可。”马原松说，“对气动工具的微

妙控制，全凭日复一日练出来的身体记忆。”

画线环节更是容不得半点差错。手腕要

稳、眼神要“毒”，每一条线、每一个标记都必须

精准无误。“差之毫厘，可能就是一个昂贵部

件的报废。”组员小李一边给蒙皮画线一边说

道，手里的划针在金属表面留下清晰的印记。

车间入口右侧的 25个大仓前，60多个桶

状部件整齐排列，组员们抱着风钻逐一制

孔。在尖利的噪音与持续的震动中却始终专

注——他们知道，自己手中的每一个动作，都

关乎航天产品的安全与性能。

凝心聚力

2025 年，马原松曾被借调到总装和喷漆

班组支援。“大干百天的时候，在总装熬到凌晨

两三点是常事，在喷漆组干到凌晨 5点，顶着

太阳回家也有过。但回到部装组，每天早 8点

干到晚 8点半，才一周就腰疼得厉害，这里的

劳动强度和其他地方比根本不是一个量级。”

深知组员们的辛苦，马原松在加班安排

上格外用心。即便全厂都在冲刺任务，部装

组的加班也从不会超过晚 8点半。“我要保证

组员的安全，不能把人累坏。”他说。但班组

的氛围，却总能推着大家主动加班，“大家都

想着早点把活儿干完”。

更衣室的窗台上，一盒创可贴已经用了一

半，旁边的医药箱门始终敞开着。拉个小口、

碰破点皮，在部装组是常有的事。“任何小伤都

得规范处理，一个人的停顿，可能影响整个环

节，甚至下游生产。”马原松语气坚定。正是这

份对安全的严格把控，让部装班组在 2025年

捧回了“全国安全管理标准化一级”的牌子。

夕阳西下，车间的声响渐渐平缓，成型的

部件陆续流向总装车间。组员们收拾好工

具，脸上带着疲惫却踏实的笑容。他们日复

一日在喧嚣中坚守，用双手将一个个航天梦

想，镌刻进每一件精密的产品里。

团圆背后的“失约”
刘猛

凌晨 3 点的戚墅堰站，月光与信号灯交

织成光网。钱湘衡手持信号灯，引导列车有

序进出。这是他经历的第 23个春运。

2004 年，脱下军装的钱湘衡来到中国铁

路上海局集团有限公司常州站，从连结员做

起。23 年间，他亲历中国铁路三次升级，见

证了春运翻天覆地的变化。

“那时的墨绿色老式车厢超员是常态，过

道、洗手间都站满了人。”钱湘衡回忆道。

2010 年后，和谐号动车组开始普及，铁路迎

来大提速时代。最大变化发生在 2018 年

后。戚墅堰站接入高铁网络，调车作业从传

统人工引导转向智能化系统。“不仅设备变

了，旅客也变了。”钱湘衡说，“过去那种彻夜

排队、翻窗上车的场景再也没有了。”

“爸爸，你什么时候回家？”这是钱湘衡两

个儿子在电话里最常问的话，在他们的童年

记忆里，春节总是缺少父亲的身影。

23 年来，钱湘衡错过了太多。大儿子小

学毕业典礼，他正在组织夜间调车作业；小儿

子生病发高烧，他在站场正值重点列车编组

关键阶段。孩子渐渐长大也渐渐明白，父亲

的“失约”是为了让更多家庭团圆。

“今年是我经历的第 23个春运了。”他微

笑着说。时光如列车飞驰而过，从青涩新兵

到资深调车长，从绿皮车厢到复兴号，不变的

是那颗守护千万人回家路的心。

晨光熹微中，钱湘衡完成夜班最后一次

调车作业。站台上，早班旅客开始聚集。钱

湘衡将回到宿舍休息，准备迎接下一个夜班。

本报记者 刘静 本报通讯员 张伟国

清晨 6点，湘南的朝雾还裹着寒意，国家

能源集团湖南永州公司的厂区里已响起细碎

的脚步声。侯素青领着她的电气检修班组，

指尖拂过绝缘工具包中磨得发亮的手电筒，

这把陪伴她 20载的“老战友”，此刻正随着队

伍走向电气设备区域——春节临近，用电负

荷节节攀升，他们的“保供攻坚战”已进入最

关键的阶段。

作为湖南区域唯一的集团首席电气技

师，侯素青带领的班组是公司电力保供的“尖

刀连”。湘南多雨，电缆沟积水渗漏曾是困扰

多年的顽疾，每逢雨雪天气就可能引发电缆

短路故障。为了守住春节保供的第一道防

线，班组在侯素青的带领下，整改电缆沟积水

及渗漏现象，加装排水泵并对电缆沟盖板接

缝进行密封，利用 3 个月时间解决了电缆接

头处容易受潮短路现象，完成了 9 处高压电

缆中间接头的技术改造：加装防爆密封盒体

构建物理隔离，部署智能湿度监测系统实现

数字预警，这套“双重防线”彻底终结了电缆

隐患，让设备在潮湿气候中也能平稳运行。

“春节保供容不得半点马虎，每一个接头

都要经得起冰雪和负荷的双重考验。”侯素青

一边检查设备数据，一边对身边的青年技术

员说。

极寒天气是电力设备的另一大“天敌”。

湘南冬季偶有冰灾，线路覆冰可能导致设备

停运。侯素青主导设计的融冰短接线，试装

成功，在寒潮中能有效融冰确保线路安全运

行。今年春节前，他们提前对这套装置进行

全面检查，确保此套装置安全可靠。“越是冷

天，大家越离不开电。我们多一分仔细，电网

就多一分安全。”青年技术员王艺的手套上沾

满冰霜，却紧紧攥着融冰短接线不肯松手。

在百万机组厂房内，另一番忙碌景象正

在上演。励磁变压器的“温度博弈”曾多次威

胁机组安全，电气检修班研发的同步降温通

风装置，通过除尘、除湿、加热三级联控，实现

了设备微环境 24小时智能调控。春节期间，

班组实行“白加黑”值守，每 4 小时就对设备

温度进行一次巡检记录。“你看这数据，始终

保持在最优区间。”班组老班长指着监控屏幕

介绍，这套装置让励磁变不仅运行在最佳环

境中还可以保证设备安全可靠运行，更成为

同类型机组的“温度管控范式”，为春节满发

稳发提供了坚实保障。

除了设备攻坚，电气检修班还藏着一套

“传帮带”的保供秘诀。班组的实验室里，陈

列着雷击爆裂的避雷器、熔断的线鼻等缺陷

标本，这是侯素青特意收集的“教学道具”。

她独创的“望闻问切”诊断法，让青年员

工快速成长：“望”绝缘子碳化痕迹，“闻”环

氧树脂过热气味，“问”负荷曲线异常时段，

“切”手背感知设备温差，这套融入中医智慧

的方法论，使班组故障预判准确率大幅提

升。春节前的技能比武中，班组青年员工凭

借扎实的功底斩获佳绩，而他们主导的 QC
课题《提高真空断路器机械试验效率》，更让

设备检修时长缩短 50%，为检修赢得了宝贵

时间。

让每个接头都经得住冰雪的考验

钻冰监测

夜间高铁“听诊师”
本报记者 叶小钟 本报通讯员 赵晓航 张栋

“制动系统压力正常，总风缸压力正常，车门锁闭状

态良好。”2 月 8 日 19 时 59 分，广州动车段随车机械师劳

文在广州南站站台，正在对 G4756 次列车做发车前的最

后一次巡检。他手持摄像手电的光束，精准扫过车身关

键部件逐一确认。

去往河南漯河的周女士，特意选了20时03分发车的这

趟列车，赶回家过小年。上车时，她看见劳文提着工具包逆

着人流走向车头，手电光束在夜色中划出轨迹。

22 时 59 分，旅客渐入梦乡。劳文坚守监控室，紧盯

轴温、网压等列车“生命体征”数据。“夜间行车防困是关

键，我们的眼睛就是列车‘探照灯’。”他每隔两小时开展

全列巡检，手电快速扫过各类设备，侧耳捕捉细微异响。

9 日 1 时 59 分，劳文稳健检查每一扇车门的锁闭状

态，路过车厢连接处时，他用冷水洗脸驱散倦意，眼角的

红血丝愈发明显。这一夜，他需完成三次全列巡检。

随车机械师是高铁最后一道防线。凌晨 3 时 16 分，

G4756次列车准点抵达漯河西站，旅客们揉着惺忪睡眼陆续

出站。劳文来不及歇息，立刻提着工具包开展返程前检查，

手电光束再次扫过车门、座椅扶手等部位。这位夜间高铁

“听诊师”，继续守护下一波归乡人的平安旅途。

班组之星G

本报记者 张嫱 本报通讯员 董衍浩

在国铁济南局青岛机务段无尘制动阀检

修中心，5 位年轻女工的身影穿梭在繁忙的

检修流水线之间。她们守护的，是机车制动

系统的“心脏”部件——制动阀。这个平均年

龄 26岁的女子班组，迎来了成立以来的首次

春运大考。

早上8点，第一批待检修的阀件送达工区。

“每个阀件进来，都会建立一张专属‘体

检表’。”工长张晓旭解释道。29 岁的她是班

组的“主心骨”。她所说的“体检表”，其实是

通过扫码枪扫描阀件和承载篮筐上的二维

码，将其信息瞬间录入系统。旁边的电脑屏

幕上随即跳出一张清单，列明该阀件的“病

因”以及需要完成的拆解、清洗、测量、组装等

全部 6道“待体检”工序。

扫码完成，阀件的“数字化旅程”就此开

始。在拆解工位，29 岁的李玉红注视着屏幕

上显示的拆解动画，点头说道：“春运期间检

修任务重，有了动画指引和语音提醒，就算是

新手也不容易出错。”

拆解后的零件被装进专用金属篮，沿着

传送带进入全自动清洗机。透过观察窗，能

看到零件在超声波水槽里高频震动，附着在

上面的油污像灰尘一样被震落。“以前手工清

洗，洗完后指甲缝里都是油。”朱玉霞笑着

说。这个 24岁的姑娘负责组装，她说现在最

大的变化是“手变干净了，活却做得更细了”。

清洗干净的零件泛着金属光泽，被送到

测量区。刘璇在这里一坐就是半天。她面前

的数字化测量工作台采用激光扫描技术，将

测量精度从毫米级提升至微米级。她把一个

阀件部件放进测量区，屏幕上立即显示出放

大数十倍的图像，激光线自动捕捉轮廓边缘，

旁边的数字实时跳动：直径 44.751毫米，长度

60.012毫米……“合格”，她轻声说道，随后在

系 统 中 点 击 确 认 ，“ 误 差 不 能 超 过 正 负

0.05毫米，相当于一根头发丝的十分之一。”

“所有这些数据，谁拆的、谁洗的、谁量

的、每个尺寸是多少，都自动汇入这个阀件的

‘电子病历’。”张晓旭一边操作“数据管理系

统”一边说，“现在要是出了问题，我们几分钟

就能倒查出来，是哪个环节、谁的手、哪个数

据出的岔子。这在春运期间特别重要，机车

等着上线，必须又快又准。”

检修中心最受尊敬的人，是荣获国铁

济南局首席技能大师称号的徐清辉。53 岁

的他每周都来她们班组转转，和年轻人“说

说话”。

“机器是准，但经验能看出机器看不出的

东西。”徐清辉说。他在铁路干了一辈子，修

过的阀件不计其数。现在虽然用上了智能设

备，但他坚持要给年轻人讲原理。“你不懂它

为什么这么设计，就修不好它。”他常拿着一

旧一新两个同型号阀件对比讲解。“看，这里

结构改进了 0.5毫米，为什么？因为要解决漏

风问题。”这种对原理的追问，深深影响了年

轻人。高田雨的故障笔记里，不仅记录现象

与解决方法，也一定会剖析原因。“知道‘为什

么’，下次遇到类似的才能举一反三。”

传承并非单向，年轻人也为老师傅带来

新视野。“她们脑子活，会用新工具，有时冒出

些古灵精怪的‘金点子’，真让人眼前一亮。”

徐清辉感慨，“我们那时候全靠一双手、一把

尺。现在好了，有数据、有图像，问题看得更

透。但手艺人的那份细心和责任心，什么时

候都不能丢。”

一个阀件的数字化旅程

机车“暖男”
胡国林 程威

深夜，气温骤降，中国铁路南昌局集团有限公司向塘机

务段九江西整备场的股道间寒风呼啸，打温司机江溢锋的

身影正穿梭在一列列静卧的机车之间。“机车铁鞋状态良

好、走行部检查无异常……”2月7日晚，江溢锋环绕机车一

圈，仔细检查机车状况，这是他每晚打温作业的第一步。

深夜最低气温逼近零摄氏度，机车若长时间停放，油

水管路极易冻结、部件润滑不良，会影响春运列车正点运

行。而江溢锋这样的打温司机，就是为机车“驱寒保暖”

的专属“大夫”，被同事亲切称为机车“暖男”。

今年 50 岁的江溢锋，参加工作已近 30 年，在打温岗

位坚守了 8 年。车下检查完毕，江溢锋麻利地登上机

车。闭合蓄电池、检查开关位置，巡视机械间……熟练地

完成一系列启机前准备。“各项参数正常，可以启机打

温。”启机按钮按下，仪表盘上的水温、油温指针缓缓攀

升。他目光紧盯表盘，正式开启了一夜的打温时光。

江溢锋一边调整操纵手柄，将柴油机转速稳定在每

分钟 600转的最佳“热身转速”，一边解释道，“打温必须将

水温维持在 55~60摄氏度之间，每台机车单次打温约 50分

钟，我一晚上要负责 8台机车的循环打温，没得停。”一整

夜，他要在股道间往返数十次，爬上爬下百余回，行走 1万

多步，不断重复着检查、启机、巡查、记录、停机的流程。

凌晨 2时许，最后一台机车完成打温作业，江溢锋走

下机车。一股寒风扑面而来，他裹了裹大衣，搓了搓冻得

发紫的耳朵，脸上露出朴实的笑容。

五感服务温暖归途
李博

在纵横交错的高铁网络上，G380 次“三

晋先锋号”品牌列车如一面流动的旗帜，穿梭

于表里山河之间。而执掌这面旗帜的，正是

太原客运段列车长王芳。

王芳带领班组深耕服务，牵头打造“五感”

服务体系。视觉上，她带领班组定制“三晋先

锋”专属标识；听觉上，她组织录制专属广播

词，让每一段语音播报悦耳暖心；嗅觉上，她统

一配置专用香薰与芳香袋，保持车厢空气清

新；味觉上，她深挖山西特色饮食资源，每季更

新菜单；触觉上，她为商务座配齐护腰靠枕、防

寒毯等，让旅客感受到细致入微的关怀。

她策划打造“晋韵文化体验包”，免费向

旅客发放山西剪纸纹样书签、晋剧经典唱段

音频二维码卡片；针对不同年龄段旅客，她推

出分龄暖心饮品；春运高峰时段，她在老弱病

残孕专座配备智能温控坐垫与冬日暖心包。

王芳主导升级列车应急服务配置，新增

出行应急工具包；针对老年旅客与亲子家庭，

她推出山西话-普通话双语服务手册、儿童

防走失手环，加装母婴围栏。她牵头上线线

上服务小程序，实现母婴帘预约、急救用品申

领、文旅攻略查询等功能“一键直达”，让数字

化服务覆盖出行全流程。

高原春节
清晨 6点，西藏昌都，海拔 5000米。气温计指向-20℃，

呵气成霜。中铁十九局玉龙铜矿的测量班组踩着冻硬的土
地，在寒风里架起了扫描仪开展测量作业。这已是测量班组
一行人在雪域高原上迎接的第7个春节。冯宏超 李学海 摄

中国铁路哈尔滨局集团有限公司齐齐
哈尔工务段水文测量组负责管内197座桥
和 400 个涵洞的水文监测工作。每年春
运，班组都要在铁路大桥的桥墩附近选取
32个监测点，用钻冰机钻出深近1米的冰
洞，用塔尺测量墩台基础冲刷、河床变化等
基础数据，保证桥梁安全稳定。 刘杨 摄


