
以 11 次“逆行”疫区的英雄之举闻名后，货车司机龙兵依然专注于

送好每一车货，开好每一趟车——
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初冬时节，正值云南红梨果树一年中的

关键生长期。

全国先进工作者、云南省农业科学院园

艺作物研究所研究员舒群和她的团队成员，

正在第二代红梨“彩云红”示范园里手把手地

指导果农修剪果树，传授现代农业栽培管理

技术。

从事农业科研 30 余年，舒群带领团队

成功选育出 7 个新品种的红梨，在全省带动

1.8 万余户果农种植红梨 20 余万亩，让 10 余

万农民实现脱贫致富，是果农们心目中的

“红梨妈妈”。

11年育出“风味”红梨

1985 年，舒群从华南热带作物学院毕业

后，来到云南省农业科学院工作，主要从事云

南温带果树研究，先后主持完成了 30余项国

家部委和地方科研项目。

1998 年，舒群与新西兰皇家园艺所开展

合作研究，进行红梨品种筛选试验。没有科

研经费，她就自筹资金修建了一个 500 亩的

实验基地，培植、浇水、施肥……一切都亲力

亲为。

“云南的气候条件对种植业来说极为独

特，这块宝地本应量产高端水果。以前云南

曾大面积种植砀山梨，但受气候条件影响，没

能量产。后来，我们从新西兰引进红梨，结合

云南自然条件，进行引种筛选，最终取得成

功。”舒群介绍说。

“来，尝一下二代红梨，这是我花了 11年

时间选育的品种，皮薄汁多、果肉细嫩、耐储

运，梨的‘风味’更浓。”见到记者，舒群随手递

来几个红梨。

身为一位农业专家，舒群特别强调了“风

味”二字。

记者接过梨，咬上一口，果汁在口腔里四

溢，香甜在味蕾上奔涌。

“相较于第一代红梨，第二代‘彩云红’的

色泽更鲜艳，耐储性更强，口味也由酸甜改进

为更容易被消费者接受的纯甜。”舒群介绍

说，“彩云红”采用先进的预冷库降温保鲜技

术，鲜果采摘后立刻进行至少 24小时的冷藏

处理，且全程使用冷链运输，大大降低了红梨

在运输途中的损耗。

“三天不进果园心就慌”

“我是真的喜欢红梨，一辈子能找到自己

喜欢的事情太不容易了。”舒群说，让红梨飘

香“彩云之南”，走向世界，一直是她的梦想。

她的同事告诉记者，在单位办公室里很

难见到舒群的身影，但只要去基地找她，一找

一个准。

“三天不进果园心就慌。”舒群说，自己愿

意待在田间地头，和土地亲近。

与红梨结缘后，舒群一直致力于云南红

梨新品种和新技术的研发推广。

第一代红梨的诞生，破解了云南梨产

业品种单一、种植技术落后等关键技术难

题，使云南红梨的各项指标均处于国内领

先水平。

为适应现代农业发展趋势，舒群带领团

队通过不断对比研究，培育出新一代红梨

“彩云红”，在安宁、泸西分别建有 2个集新品

种、新技术、新模式为一体的高标准千亩示

范园，全园采用现代农业技术，节本省工效

果明显，实现了果品的现代化生产，为下一

步“彩云红”在全省大规模推广种植提供了

科学指导。

让果农拿到真金白银

舒群清晰地记得，2003年,在安宁市相关

部门支持下，她带领团队准备给农户的果树

进行嫁接，并对果农进行技术培训。当舒群

和团队进入村民家中动员种植红梨时，很多

村民都表示，白天要干农活，没有时间。舒群

就与他们约定在晚上 10 点集中培训，然而，

等到了约定时间，来参加培训的村民还没有

技术人员多。

“果农不看到真金白银，很难认可新鲜事

物。”为了让研究出的红梨新品种更好地走进

农户、走向市场，舒群带领团队成立了云南红

梨科技开发有限公司，率先提出“科研+农

户+公司”模式，实现产、学、研一体化发展。

如今，时常会有前来参加培训的农户向

舒群表示感谢。每当这时，一种成就感总会

在她心里升腾。

目前，云南全省种植的红梨品种 100%
来自舒群及团队的培育，实现农业产值 24
亿元，对农户培训累计达 3.27 万人次，覆盖

1.8 万户果农，户均年增收 1903 元。

全国先进工作者舒群潜心钻研农业科技 30 余年，让高端水果扎根云南——

红 梨 妈 妈

追梦·一线职工风采录G

火眼金睛“许行者”

本报记者 王鑫 方大丰

从乌云界收费站下杭瑞高速，再沿着

G319 国道行驶 10 多公里，就来到了龙兵

位 于 湖 南 省 常 德 市 桃 源 县 茶 庵 铺 镇 的

家。门前一辆 10 来米长、红白相间的货

车，是他家最显眼的标志。

许是背靠国道的缘故，开货车、跑货

运一直是不少茶庵铺镇人的谋生手段。

2009 年 ，从 部 队 退 伍 归 来 的 龙 兵 也

“顺理成章”成为一名个体货车司机，这一

开就是 13 年。

正是这位看上去十分普通的货车司

机，在去年疫情最严峻的那段时间，11 次

“逆行”湖北运送物资，成为挺身而出的

“凡人英雄”。今年河南遭遇极端降雨灾

情时，他的身影再次出现在救灾一线。

“最美逆行者”“最美货车司机”……

成为 1700 多万货车司机中的“新榜样”后，

龙兵拥有了更广阔的平台，也收获了更多

关注，不过，见惯风雨的他依然说，“我只

是一名普通货车司机。”

“在车上的时间比在家里多”

“这是我去年买的新车。”在家门口，

龙兵向记者郑重介绍他的“新伙伴”——

一辆 13 米长、“国六”标准的半挂货车。

2009 年入行至今，龙兵已换过 5 辆货

车。在茶庵铺镇，像龙兵这样的货车司机

有上百名，各种型号的货车有几百台。

“当时也没有别的梦想，就想跑车赚

钱还贷，完了给家里修个新房，买辆小轿

车。”龙兵至今仍记得，买第一辆货车花了

37 万元，其中，贷款 12 万元。

开货车跑在路上的滋味并不好受。

从发货地到收货地，短则三两天，长

则十几天。时间长的时候，龙兵会和妻子

皇启云一起搭档出车。皇启云笑言：“他

这个人比较讲究，爱干净，三天两头就要

擦车。”

龙兵常在云南、贵州一带跑车，这一带

山路较多，司机注意力需要格外集中。一

趟下来上千公里，一个来回就得六七天。

为了节省开支，龙兵和妻子吃住基本

都在车上。车里放着小冰箱、煤气罐、煤气

灶和锅碗瓢盆。逼仄的驾驶室便是他们移

动的家，路边停车的地方便是临时的厨房。

久坐、熬夜、饮食不规律……货运行

业的辛苦，对司机而言意味着身体的提前

透支。记者采访龙兵时，他正因身体原因

“赋闲”在家。货车司机常见的颈椎病、腰

痛、胃病等职业病，36 岁的他一样都没落

下，最近还发现了血糖高的新毛病。

“咱吃的就是这碗饭，握好方向盘是

本分。”龙兵是家里的独子，上有老下有

小，夫妻俩跑货运的收入，便是一家人的

主要经济来源。

“在车上的时间比在家里多。”女儿一

直是龙兵心里的牵挂。趁着在家的几天

时间，龙兵带女儿去城里看了龋齿，这是

他与孩子独处的为数不多的时光。

“我就去送一下呗”

龙兵是个热心肠。

在他的短视频账号里，分享最多的就

是做公益的内容。跑车之余，一有闲暇时

间，他就穿上志愿者的“红马甲”，跟着公

益 组 织 一 起 看 望 慰 问 孤 寡 老 人 、贫 困 学

子。他还主动帮扶了一位贫困学生。

或许，这也是他勇敢“逆行”的原因。

2020 年 2 月，正是新冠肺炎疫情肆虐

之 际 。 一 天 下 午 ，龙 兵 所 在 的 物 流 微 信

群 突 然 跳 出 一 则 消 息 ：常 德 当 地 的 慈 善

组织筹集了 20 吨新鲜蔬菜，希望尽快送

达武汉。

龙兵主动“站”了出来。“当时也没想

太多，我就去送一下呗。”再次提起这段经

历，龙兵显得风轻云淡。

龙兵瞒着家人驶上了高速。从常德

到武汉大约 400 多公里，一路上，除了检测

站，他不下车、不喝水、不上厕所，一直向

前。越是接近武汉，货车定位系统的安全

提示就越频繁。“说不紧张、不害怕肯定是

假的。”

紧握方向盘的龙兵沿途收获了满满

的 感 动 ：上 高 速 前 ，附 近 的 老 乡 自 发 送

来 了 家 里 的 腊 肉 ，让 他 捎 给 武 汉 人 民 ；

一 个 加 油 站 的 员 工 看 到 他 的 车 是 运 送

爱 心 物 资 的 ，免 费 提 供 了 水 和 食 物 ；当

地 司 机 看 到 货 车 前 的 横 幅 ，纷 纷 向 龙 兵

和 卡 友 们 鸣 笛 致 谢 ，沿 途 的 交 警 也 向 他

们敬礼……

前来接物资的志愿者一遍又一遍地对

龙兵说：“您辛苦了，谢谢！”准备返程时，一

位志愿者跑过来问：“龙师傅，您还会再来

武汉吗？”龙兵坚定地回答：“会来！”

32 天时间里，他驾车进出湖北 11 趟，

为当地群众送去生活和医疗物资 300 多

吨，行程超过 1.2 万公里。

今年夏天，龙兵又一次“逆行”了。

7 月，河南遭受暴雨袭击，多个地区出

现洪涝灾害。得知消息后，龙兵驾车前往

河南新乡，送去 19 吨生活和救灾物资。卸

下物资后，他留下来和志愿者们一起参与

灾区救援，“每天晚上，就睡在车上，因为

干活太累，一到座位上就睡着了，睡得很

踏实。”

“送好每一车货，开好每一趟车”

从去货运市场找活的“小黑板时代”，

到现在从网络货运平台“拿单子”，13 年

来，龙兵的驾驶习惯一直没有变，每次上

车前，他都会照例检查轮胎、油箱、水箱

等。“车子绝不能带病上路，要做到安全

有保障。”

安 全 意 识 已 经 深 植 于 他 的 心 中 ，融

入 他 的 每 个 行 车 细 节 。 跑 在 高 速 路 上 ，

他的车子总是开得很稳。“开车一定要讲

规矩。”他说。

车轮滚滚，龙兵“开”上了更大的舞台。

去年 9 月，习近平总书记在湖南调研

期 间 ，与 30 名 基 层 代 表 齐 聚 一 堂 ，听 取

“十四五”规划编制的意见建议。在这次

座谈会上，龙兵分享了他在疫情期间“逆

行”湖北的经历。

今年 6 月 28 日，龙兵作为新发展党员

代表参加庆祝中国共产党成立 100 周年新

闻发布会，在镁光灯下，与中外记者见面

交流，分享“在路上”的感受与经历。

成为“公众人物”后，龙兵为货车司机

发声的机会多了起来。“货源不稳定、服务

区吃饭贵、担心‘油耗子’……”这些问题，

他在公众场合提了又提。

经历过“高光时刻”之后，龙兵对自己

的职业有了更深刻的理解。

“货车司机就像是高速路上的‘红细

胞’。”龙兵打了个形象的比喻，红细胞的

主要功能就是把氧气输送到全身的器官

组织。数据显示，2020 年全行业 1728 万货

车 司 机 完 成 了 全 社 会 74％ 的 货 运 量 和

31％的周转量。

这段时间，货运行业不算景气，龙兵

接到的订单不多，但他还是隔几天就会把

车子擦一遍，随时做好出发的准备。

“送好每一车货，开好每一趟车。”龙

兵说，这就是货车司机的工匠之心。

绽放在养护一线的铿锵玫瑰

赵春青 绘

本报记者 张嫱 本报通讯员 牟俊烨

11 月的山东青岛寒意渐浓，但中科曙光项目工地上仍

是一片抢工的火热景象——工友们“拧紧发条”，铆足干劲

赶工期。

这样的场面让项目安全责任工程师许显感到十分振奋，

同时也意识到肩上的责任重大。“工作越火热，安全工作越不

能放松。”他说。

每天早晨 7 时，许显都会准时抵达项目现场，指导工友在

早班会学习，并进行当日的安全交底。

早班会结束后，大家各自奔赴岗位，许显也开始一天的巡

检工作。

“老任，说了多少次了，反光马甲不能敞着怀！”

“在脚手架上没穿戴好防护，不能往上爬！”

……

许显一改往日的温和，巡检过程中总是面色严峻。他严

肃地说：“是真着急，也是真担心，万一出了安全事故，后悔都

来不及。”

冬日的青岛，夹杂着湿气的海风灌进现场，吹得人瑟瑟发

抖，但一圈巡视下来，许显的额上却沁出了一层细汗。

项目现场并不算大，为了严把安全关口，每日的巡检许显

都会至少前前后后转个四五遍。差不多他每天都要在现场走

两万多步。

“跟着师傅逛过几次现场之后才深刻意识到，很多隐患

的‘小火苗’，都是这么一脚一脚踏灭的。”张全通是许显的徒

弟，在许显影响下，现在，他每天跑现场的步数都在一万五千

左右。

因为闲不住，项目上的工友都调侃许显为“许行者”。

“这不光是说他能跑能逛，也是说他和‘孙悟空’一样‘火

眼金睛’，能看出安全问题来。”任万增此前被许显批评了多

次，但是却对他赞赏有加，“别人注意不到的小问题，他保准能

看出来。”

在许显担任安全责任工程师的这段时间里，累计发现并

协助处理安全隐患 10 余件，项目的事故发生率一直保持着零

的纪录。

“对项目安全负责，就是对数百个家庭负责。”许显常常把

这句话挂在嘴边。

本报记者 邹倜然 本报通讯员 王丁

还来不及查看手机里 17 个被置顶的工作群消息，电话

铃声就一遍遍地响起。沈彩琴一边仔细聆听对方的问题，

一边迅速给出处理意见：“14 厘米调平层需分层摊铺，上面

层摊铺时上下厚度过渡位置注意松铺厚度，也要关注碾压

情况……”

眼前个头小巧的沈彩琴，是浙江顺畅高等级公路养护有

限公司上虞片区中心总工程师。在道路养护行业，女职工比

例本就不高，干到总工还坚守一线的更是凤毛麟角。

在上虞片区中心，有一群像沈彩琴一样的女职工——朱

稠丹、熊分清、黄玉晶、徐荧燕、石肖肖……她们用韧劲和力

量养护道路，守护群众顺利出行。

沈彩琴所在的项目部，主要负责上三高速上嵊段，杭

甬高速绍兴段和杭州段的养护工作。这几条高速，都是省

内车流量较大的高速公路，日流量分别达到 6 万辆、10 万

辆以上。

2019 年 9 月～10 月期间，沈彩琴参与了杭甬高速公路双

向 k215+600 处南门姚桥桥面抢修工程。此处地理位置特

殊，位于绍兴互通进出口间，车流量极大、维修难度指数极

高、质量要求也高。

她带着养护工人们在一线连续奋战了 7 天 7 夜，缩短了

原本需要 20 多天的维修工期，不仅减少了对交通的影响，还

为企业节约了成本。“盯好每个细节，才能保证工程质量。”沈

彩琴每天都会在养护现场走上万步。

今年 7 月 25 日，台风“烟花”来袭，沈彩琴分配当天在岗

的女职工一部分留在后勤岗位上，为 80 余名奋战在一线的

养护工人提供食物和饮用水；一部分奔赴现场，协助做好口

袋绑扎工作。

长时间的绑扎，她们的手被磨破了皮，头发和衣服被汗

水、雨水浸透，但没有一个人轻言放弃。

在大家齐心协力努力下，共计 60 余吨沙袋被及时装载

完毕，送往宁波段积水抢险现场。

一位货车司机的不凡之路

工 匠

语 录

“送好每一车货，开好每一趟车，当好高速路上的‘红细胞’。”

——龙兵

罗娟

货车司机龙兵谈及自己在疫情最严重

的时候11次往返湖北的经历时，使用了最轻

描淡写的话语——“我就去一下呗”。这句

质朴的话，表明他当时确实没想那么多，更

多是出于一个货车司机面对运输任务时的

职业本能，即使面对的是“急难险重”任务。

疫情最严重的时候，许许多多像龙兵

一样的货车司机“逆行”湖北，承担了大量

运输任务，为抗疫作出了巨大贡献。人们

赞美这种凡人善举，欣赏这种平凡而伟大，

讴歌他们是“凡人英雄”。但是，我们却很

少会去称赞他们在面对运输任务时表现得

很专业，具有高度的职业精神。

要知道，他们拿着驾驶 A 本，面临着长

距离驾驶和复杂路况的挑战，是职业司机

里技术要求较高的群体。

当龙兵带着自己的故事“开”上更大的

舞台，对“十四五”规划编制发出货车司机

的声音，在中国共产党成立 100周年新闻发

布会上畅谈货车司机职业的辛酸苦辣，人

们惊讶地发现，“我们似乎知道一件事，那

就是我们对货车司机这个职业一无所知。”

2020 年 1728 万货车司机完成了全社

会 74%的货运量和 31%的周转量。然而，当

我们在享受便捷物流时，却很少会留意马

路上疾驰而过的货车，更不会去关注驾驶

室里司机的喜怒哀乐。

改革攻坚阶段，尤须关切职工群众；利

益交织地带，更要打捞“沉默的声音”。

在货车司机龙兵的故事里，我们看到了

未曾看到的货车司机，在这个故事里，职业精

神、工匠精神闪闪发光：“总是把车擦得很干

净”“每次开车前都会仔细检查，绝不带病上

路”“送好每一趟货，开好每一趟车”“把握好

方向盘”……他们热爱岗位，尽职尽责，努力

提高驾驶技术，练就“活地图”本领，遵守公共

规则，保证货运安全和公共安全。

“送货靠谱”“开车稳当”“零安全事

故”……当我们谈论货车司机时，开始称

颂他们的职业精神、工匠精神，也是开始

关注他们正面临的“油耗子”、停车难、休

息难等职业困境。他们应该拥有匹配的

劳动保护条件、相应的职业保障，凭借专

业技能获得应得的回报……正如龙兵所

呼吁的那样。

请先赞美他们的职业精神


