
2019 年 8 月 6 日上午 8 点 16 分，长沙至北京西 Z2 次旅客列车平
稳停靠在北京西站第一站台。火车头上，红色旗帜托起的金色毛泽
东雕像在夏日的阳光下熠熠生辉。这辆机车就是大名鼎鼎的“毛泽
东号”。

“Z2 次列车正点到达！”第十三任司机长王振强话音刚落，一阵
热烈的掌声响起。这次安全抵达，“毛泽东号”再次刷新了中国铁
路机车的一项重要纪录——安全走行 1100 万公里，相当于绕地球
275 圈。

1946年～2019年，13任司机长、179名机车乘务员与这台机车一
起，穿越战争的枪林弹雨，冲破唐山地震、汶川地震的艰难险阻，为
前线、灾区运送重要物资，更在和平年代护送一批批旅客回家与亲
人团圆。

73年，峥嵘岁月。承载红色基因的“毛泽东号”和司机们，一路向
前，不曾停歇。

命 名
伟大征途由此启程

王振强的师傅是第十二任司机长刘钰峰，作为“80”后的他已经
拥有专属的百度百科——全国优秀共产党员、全国五一劳动奖章获
得者、“最美铁路人”。

快人快语的刘钰峰说：“这些荣誉不是给我个人的，而是我们整
个‘毛泽东号’机车组。”他把奖章放入了“毛泽东号”机车展室的一个
玻璃橱窗里，其中陈列着历任司机长收获的奖章。

每当有新选拔的司机进入班组，刘钰峰都会在这个展室为参加
培训的“徒弟们”讲授“第一课”——“毛泽东号”车史。

“‘毛泽东号’机车诞生于炮火纷飞的战争年代……”数十次讲
解，刘钰峰总会在一张老照片前驻足良久。有些模糊的黑白照片上，
巨大的蒸汽火车头斑驳破旧，车身和铁轨上站满铁路工人。

据资料记载，抗战胜利前夕，溃逃日军大肆破坏设备。为了保留
战略物资，铁路工人把这台机车隐匿起来。1946 年，解放战争打响，
哈尔滨机务段原有的几台破旧蒸汽机车远远无法满足为前线运输物
资的需要。此时，工人们想起了那台被藏匿起来的机车。在中国共
产党的领导下，哈尔滨机务段的铁路工人开展了“死车复活”运动。

为了抢修机车，工人们吃住在现场，像沙里淘金一般反复在废
铁堆里寻找可用的材料——在连续抢修 27 个昼夜后，临近报废的
旧机车摇身变成了车身油黑锃亮、铜钟金光耀眼的崭新机车。1946
年 10 月 30 日，经中共中央东北局批准，这台机车被正式命名为“毛
泽东号”。

随着首任司机长陈捷三拉响的第一声汽笛，这台承载着中国铁路
工人希望与梦想的“火车头”滚滚向前，开启了长达73年的伟大征程。

“解放军打到哪里，铁路修到哪里，‘毛泽东号’就开到哪里。”
1949年 3月，带着这份豪迈誓言，“毛泽东号”机车组奉命随解放大军
南下入关，落户丰台机务段（现为中国铁路北京局集团有限公司丰
台机务段），承担起运送部队和战争物资的重任。

50 年后，刚满 19 岁的刘钰峰来到丰台机务段，以岗位培训第一
名的成绩被选拔到“毛泽东号”机车组，一干就是 20年。

“‘毛泽东号’机车是中国铁路史上一颗璀璨的明星，是‘火车头
里的火车头’！”刘钰峰意味深长地望向身旁的年轻人，“能够成为‘毛
泽东号’的司机是幸运的，不过，艰巨的任务和挑战也在等着你们！”

任 务
急难险重任务的“首发车”

2008年 5月 12日，四川汶川发生 8.0级特大地震。这是新中国成
立以来破坏力最大的地震，也是唐山大地震后伤亡最严重的一次地震。

一时间，大量“抢”字头救灾列车源源不断开往灾区，“毛泽东号”
第十一任司机长赵巨孝带着机车组全体乘务员冲在了最前头。

只有一天准备时间，来不及和家人告别；坐在驾驶室目不转睛盯
着前方纵横交错的铁轨，一口气跑出 200多公里，以最快速度更换内
燃机车头，继续奔向灾区……提起 11年前的那趟运输任务，刘钰峰记
忆犹新。当时，他还只是一名普通值乘司机，心里却始终牢记赵巨孝
反复叮嘱的一句话：“越是困难越向前，铁路工人永远是冲在前面的火
车头！”

每当遇到急难险重任务的时候，“毛泽东号”机车都是那台“首发
车”。

当年，“毛泽东号”的第一个任务不是运输而是排雷。当时，滨绥

线乙线被日本人埋上了地雷，开通需要先排雷。“毛泽东号”必须带头
往上冲。

带头冲不等于蛮干，工人们想了一个办法——将三辆运货的平
板机车加在车头前方，炸飞一辆再换上一辆。一趟趟跑下来，“毛泽
东号”顺利打通了铁路线。

“毛泽东号”创造的奇迹还有很多：新中国成立之初，为了培养铁
路职工的主人翁意识，“毛泽东号”机车组奉命前往郑州、济南等地首
推包车责任制；抗美援朝时，“毛泽东号”率先倡议开展“超轴运动”，
创造了比标准定数超轴 18%的记录；唐山大地震时，“毛泽东号”赶赴
重灾区丰润、古冶抗震救灾，连续奋战了两个月……

激情燃烧的岁月已成历史，如今“毛泽东号”的主要任务是运送
旅客。看似平淡的工作，要圆满完成却并不轻松。

“毛泽东号”机车组成员都会牢记一组数字：“1893”，这是“毛泽
东号”机车的专属标识，代表着一份沉甸甸的责任。

“手不离闸把，眼不离前方，背不靠座椅，说话不对脸，吃饭不同时，

沏茶不谦让。”这是“毛泽东号”机车组执行的“六不”安全值乘诀。单是
一项背不靠座椅，一趟车跑下来，身体早已麻木，但必须严格按照操作
规范执行。因为他们深知，自己是保证火车安全的最后一道关卡。

换 型
见证铁路发展大时代的到来

2014年，刘钰峰经历了两件终生难忘的大事——
7月 1日 13点 38分，“毛泽东号”机车牵引着京九线 K1071次旅客

列车，由北京西站缓缓驶出，开往阜阳。这意味着“毛泽东号”彻底告
别了 68年的“货运”列车历史，从此作为客运列车使用。

12 月 25 日 15 点 25 分，拉响风笛的“毛泽东号”，牵引 T1 次列车
缓缓驶出北京火车站。车头上依然是金色毛泽东像，车身换成了更
加醒目的红色。这是“毛泽东号”机车第五次换型，最高时速可达

160公里。
从蒸汽机到内燃机再到电力机车，“毛泽东号”五次换型，使用过

六台机车，见证了中国铁路事业的发展，更见证了新中国的建设、改
革、发展。

“毛泽东号”机车每次换型，都伴随一个时代的到来。
1977 年，“毛泽东号”结束了 30 年使用蒸汽机车的历史，更换为

首批国产东风 4型内燃机车 0002号。一年后，改革开放拉开大幕。
1991年，“毛泽东号”机车第二次换型为东风 4B型 1893号内燃机

车，以适应不断发展的铁路运输市场形势。第二年，改革开放掀起新
一轮的热潮。

2000年，“毛泽东号”机车第三次换型为动力更强劲的东风 4D型
1893号机车。这一年，党中央提出新世纪之初经济发展思路，铁路也
实现了第三次大提速。

2010 年，中国进入高铁时代，为适应铁路改革形势的发展需要，
“毛泽东号”机车第四次换型为“和谐 3B型”电力机车。

2014年，“毛泽东号”机车第五次换型为“和谐 3D型”电力客运机
车。这一年被视为全面深化改革元年。

换型，意味着新车型、新路线、新压力，一切要从头开始。
2014 年那次换型，刘钰峰带着大伙儿对沿途设备反复勘测，把

1593公里、161个车站、159个弯道桥梁隧道、1070架信号机全部铭记
在心，并编制出上万字的平稳操纵手册，形成严格规范。

“毛泽东号”奔跑的速度越来越快，车头前的毛泽东像也悄然发
生着变化。1978 年制作的 370 公斤车徽，曾经牵动了北京市 11 个局
及其下属单位的力量。如今，车徽换成了更轻的碳纤维材质，重量降
到 90公斤。

每次看到旅客在车徽旁拍照的时候，刘钰峰打心底里觉得骄傲。

传 承
接过接力棒，跑好下一程

2012 年 4 月，刘钰峰接过师傅赵巨孝双手递交的“闸把”，成为
“毛泽东号”第十二任司机长。

2018 年 12 月 26 日，在“毛泽东号”上工作 19 年的刘钰峰又将同
一“闸把”郑重传递给了徒弟王振强。

对历任司机长来说，“闸把”有特殊的含义：交出“闸把”的那一
刻，意味着把全车安全和“毛泽东号”精神传承下去，“接过接力棒，
就要跑好下一程。我觉得‘毛泽东号’的精神和文化就是靠师徒传
承下来的。我一上车就是师傅手把手教技术、教规范，然后我成了
师傅也带徒弟，这么一辈辈的传帮带，学习的是做事，更是做人。”
刘钰峰说。

在“毛泽东号”机车组里，个个都是“五星司机”，平均年龄 33.7
岁。首席技师、高级技师、大学本科生……“毛泽东号”名气大，想来
的年轻人络绎不绝，但必须经过严格的考核。

“在‘毛泽东号’机车上工作，不是来‘镀金’的。要把自己打磨出
来，也许需要 3 年、5 年，或者 10 年，要耐得住寂寞，吃得了苦，更得虚
心向老师傅学习。”当年，刘钰峰跟年轻的王振强说了这段话。

11年里，王振强经受住了师傅的“魔鬼式训练”，小到衣服系扣子
的位置，大到练习驾驶技术以毫米的精准度掌控手柄。“毛泽东号”机
车组时常在整备线上练习火车头的连挂作业，把小木棒立在驾驶室
的操纵台上，看谁操纵时木棒不倒；挂车时在车钩上放置倒满水的杯
子，看看谁能做到一滴不洒。

要当“毛泽东号”的司机，不仅学技术，更要学吃苦、学责任、学奉
献、学勤俭节约。有一年，王振强值乘货运任务，当时是内燃机车，车
速慢，一趟跑下来需要十几个小时。火车进站后，他真想赶紧找张床
睡一觉。但当准备下车时，他却看到老师傅们在机车上打起了地
铺。一打听才知道，这是大家坚持多年的习惯——“人不离车”，而且
这样可以让下一班交接的司机在宿舍多睡会儿。

“毛泽东号”已成为培养输出优秀火车司机的摇篮，也在一代代
“五星司机”的传承中，把“报效祖国、忠于职守、艰苦奋斗、永当先锋”
的“毛泽东号”精神发扬光大。

2019 年 9 月 18 日下午，“毛泽东号”机车又一次准备从北京西站
出发。早早进站的旅客里，几位年长的老人兴奋地举起手机绕着机
车留影，那场景就像遇见了心中的明星。

司机们透过车窗看到站台上引起的围观，微笑着朝旅客们挥了
挥手，随后继续做着出发前最后一遍安全检查。

“出站信号绿灯……北京西站，客车 Z1次列车启动！”18时，伴随
着一阵轰鸣，“毛泽东号”机车牵引满载旅客的列车驶出北京，开往毛
泽东主席的故乡湖南长沙。

③③

④④

②②

⑤⑤

①①
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图 片 说 明
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题图：2014年，“毛泽东号”机车牵引 K1071次旅客列车运

行在京九线上。

①1946 年 10 月，命名后的“毛泽东号”机车威风凛凛，立

即投入到紧张繁忙的运输一线。

②原“毛泽东号”DF4B-1893 号内燃机车车号标示牌。

1991 年，“毛泽东号”机车再次换型时拥有专属车号 1893，这

是毛泽东主席诞辰的年份。

③时常为“毛泽东号”机车上的毛泽东主席像擦拭灰尘已

经成为刘钰峰的工作习惯。 本报记者 吴凡/摄

④每次发车前，乘务员都会仔细检查机车车况，确保安全

走行。

⑤2014年 12月 25日，第五次换型后的“毛泽东号”机车正

式投入运行，第 12任司机长刘钰峰（左）与副司机王振强做发

车手势。 新华社记者 李鑫 摄

⑥1977 年元月，“毛泽东号”机车首次换车，更换为国产

首批内燃机车（左侧机车），从蒸汽机时代进入内燃机时代。
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