
爱沙尼亚

民众可免费试乘无人驾驶公共汽车
爱沙尼亚首都塔林近日试营为期一个月的无

人驾驶公共汽车项目，乘客们有机会登上集高科技
与绿色能源于一身的电动小面包车，免费体验新颖
的公共交通出行方式。

塔林的无人驾驶公共汽车每周一至周六早 ８
时 ３０ 分至晚 ５ 时 ３０ 分运行，行驶路段沿电车轨道
从梅雷大街站至塔林创意文化中心站， 长约 １ 公
里，单程用时 ７ 分钟。 无人驾驶公共汽车最高设计
车速可达每小时 ５０ 至 ６０ 公里，但在实际行驶中最
高车速不超过每小时 ２０ 公里。

据悉，塔林无人驾驶公共汽车试营项目耗资共
计 １０ 万欧元。 车辆于 ７ 月 ２９ 日首次上路前已进行
过长时间试行，并得到法国专家的指导。 截至目前，
车辆运行没有发生较大险况。 （据新华社电）
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4 辆
宁波口岸退运不合格平行进口汽车

近日， 宁波梅山检验检疫局在对一批平行进口汽
车进行查验时， 发现 3 辆奥迪 Q7 和 1 辆路虎揽胜的
发动机号与车辆一致性证书不符，不符合我国《强制性
产品认证管理规定》和《机动车运行安全技术条件》有
关要求。 梅山检验检疫局人员根据国家标准规定，对该
批车辆进行退运处理。

自 2014 年开展进口汽车业务以来，宁波口岸已
累计退运 21 辆不合格进口汽车，退运原因包括以旧
充新、质损、车架号不符合国标、发动机号不符等。 宁
波检验检疫局将进一步加强平行进口汽车监管 ，维
护消费者合法权益， 防止不合格进口车辆流入国内
市场。

2 亿元
海南将建成适度超前充电服务体系

海南省新能源汽车发展促进联盟工作启动大会近
日召开，未来将加强海南新能源汽车行业产业链合作，
力争到 2020 年基本建成适度超前、车桩相随、智能高
效的充电服务体系。

据了解， 到 2016 年底海南新能源汽车保有量已
达 7000 辆，建设各类充电桩近 3000 个。

海南电网将继续投资超过 2 亿元， 重点在全省各
城市、重点乡镇建设一批电动汽车充电站，并依托联盟
加快推广“互联网加新能源”“金融、充电、服务一卡通”
“车桩一体化智能共享共用”等项目。

5.5 万辆
深圳加大对报废车辆的排查力度

深圳交警近日通报称，近期开展清零行动，对长期
未年审、未报废车辆加大了排查和打击力度；车辆连续
三个周期未审验将强制报废。

相关数据显示 ，截至 2017 年 8 月 1 日 ，深圳市
共有 55451 辆机动车因连续三个检验周期未取得
检验合格标志 ，被深圳交警标注为 “达到报废标准 ”
状态。

根据机动车管理的相关规定， 车辆管理部门要在
车辆即将达到报废标准前向车主提醒。 同时，深圳将通
过清零行动对逾期未年审上路行驶车辆开展整治，将
依法作出收缴车辆、吊销驾驶证的处罚。

（王群根据媒体公开报道编辑整理）
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本报记者 孙喜保
争论许久的双积分政策或将在近期揭开面纱：

近日， 工信部运行监测协调管理局局长郑立新在国
务院新闻发布会上表示， 双积分管理办法正在履行
发布程序。而在此前的 7 月底，工信部也曾公开表态
将于近期正式公布乘用车双积分政策。

一般而言， 双积分政策主要是将乘用车燃料消
耗限值和新能源汽车积分并行管理， 两个积分的核
算主体都是乘用车企业， 并对新能源汽车积分明显
倾斜。 也就是说，双积分政策实施后，乘用车企平均
油耗负积分可由多种方式抵偿， 这几乎等同于对车
企新能源汽车产量作出了固定要求， 汽车企业自身
必须生产、销售足够量的新能源汽车，否则只能购买
其他企业的新能源汽车正积分， 或者削减自身传统
燃油汽车产量。

对车企影响大
从目前来看，虽然双积分政策的发布时间未到，

但实施已经不可避免。从各方表态来看，外界对该政
策的实施基本没有异议， 各方均认为该政策将促进
新能源汽车的研发和推广， 加强汽车产品节能减排
的管理。

目前， 针对该政策实施存在的异议主要集中在
具体的推出时间以及具体积分算法， 基本有两种观
点在博弈。 一种观点认为需尽快完善政策， 尽快推
出；另一种观点则认为，应稍后推迟，给那些新能源
汽车发展落后的企业以更多适应时间。

实际上，自今年 6 月 13 日，工信部正式发布《乘
用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分并行管
理办法(征求意见稿)》后，已经连续两次对外公开征
求意见。 该政策的推出之所以能够吸引各界的广泛
关注， 主要是因为它极有可能改变中国汽车市场的
格局。

例如，规定明确，乘用车企业平均燃料消耗量正
积分可以结转或者在关联企业间转让。 新能源汽车
正积分可以自由交易，但不得结转。乘用车企业平均
燃料消耗量负积分和新能源汽车负积分， 应当在企
业平均燃料消耗量与新能源汽车积分核算情况报告
发布的年度内抵偿归零。

目前，包括北汽、比亚迪在内的大多数国产汽车
品牌均在发力新能源汽车领域， 只有少数的国产品
牌，比如哈弗和奇瑞在新能源汽车方面起步较晚。另
一方面， 大部分合资品牌研发新能源车型的积极性
相对不高，他们总体上希望能够延迟执行政策。

实际上，在征求意见的过程中，美国汽车政策委
员会、欧洲汽车制造商协会、日本汽车制造商协会和
韩国汽车制造商协会曾联合向我国工信部致信，要
求中国政府延迟或宽执行双积分政策。

何时实施存有争议
业内专家也有不同的观点呈现。 中国汽车工程

专家付于武就认为，我国汽车产业法制化管理较弱，
相关政策变化浮动较大。 积分管理办法的初衷是节
能减排，促进环境友好型企业的发展，助推新能源汽
车的发展， 但要想在明年达到双积分管理办法中的
要求，不是一朝一夕就能达成，这对于目前合资企业
和自主品牌都有困难。因此，他认为应该考虑到企业
的实际困难，在政策上给予一定的缓冲和过度，最好
在 2019 年严格执行政策比较合适。

中国汽车工业协会秘书长董扬也持同样观点，
他认为由于大多数企业还没有做好应对双积分政
策的准备，因此希望政策延后一年，给企业留些准
备时间。

但中国社会科学院工业经济研究所工业发展室
主任赵英则持不同意见。

他的观点是， 双积分管理办法是一个长期代替
国家新能源补贴政策的规定， 它的推出与补贴的减

少形成一个对冲关系，因此不能延期实施。 尤其是
目前欧美等国都希望中国延迟执行政策，而且跨国
公司长久以来在中国没有积极发展新能源车型，现
在要求中国政府来推迟政策没有道理。 “政府还需
要把双积分政策的细则再细化，毕竟现在的计算和
操作比较复杂，尤其是交易方面，希望政府能进一步
完善。 ”

不管具体的操作细节如何，政策实施可谓“大局
已定”，这也迫使众多车企对新能源汽车市场更为重
视。 行业专家曾预测，新能源正积分或“价值不菲”，

由于目前新能源积分售价暂未明确， 不排除积分压
力较大的企业或因此遭遇“痛宰”，造成企业利润的
快速缩减。

总之，在新能源汽车市场呈现爆发式增长的当
下，新能源汽车发展也逐渐由政策主导转向市场主
导，企业之前的竞争变得更加直接和残酷，如何适
应政策风向掌握市场主导权成为新能源车企需要
解决的头等大事。 而在这场车企动作与国家政策
“赛跑”的竞争中，未达标车企的发展将面临更严峻
的挑战。

将乘用车燃料消耗限值和新能源汽车积分并行管理，未达标的车企将面临严峻挑战

双积分政策将行 车企面临新考验

李永钧

近一段时期，我国汽车出口逐步回暖，步入上升
通道。

根据中国汽车工业协会的统计数据显示，7 月
我国汽车企业出口 6.9 万辆，同比增长 23.7%。 1~7
月，汽车企业出口 46.5 万辆，同比增长 25.9%；其中
乘用车出口 32.1 万辆，同比增长 36.2%；商用车出口
14.5 辆，同比增长 7.9%。 海关总署最新数据也显示，
7 月我国汽车及汽车底盘出口 10 万辆， 同比增长
42.86%；1~7 月累计出口汽车及汽车底盘 54 万辆，

同比增长 46.2%。
尽管统计口径及榘道有所不同， 但反映汽车出

口回升的大趋势却是一致的。至此，我国汽车出口从
上年 8 月起，已连续 11 个月同比保持增长。 究其原
因， 除主要出口市场经济回暖等外部因素外， 随着
“一带一路”倡议不断深化，自主品牌企业对海外布
局的加快也起到了很大作用。

中汽协秘书长助理许海东认为， 中国汽车企业
想成为世界汽车制造强国，“走出去”是必经之路，同
时也是世界各国的惯例。相关资料显示，国内车企在
海外建厂的趋势明显，公开统计数据就显示，吉利汽
车、比亚迪、江淮汽车、北汽福田、上汽通用五菱等多

家企业开始在海外建厂并投产旗下相关产品， 中国
车企在海外建厂的前景值得期待。

与以往国内车企出口到一些欠发达国家和地区
不同，如今随着国内自主品牌逐步迈向高端，品质与
品牌相互驱动走高， 中国品牌开始强势打开海外市
场尤其是欧美市场， 中国车企海外出口也随之出现
新布局。

近日的公开信息显示，奇瑞首批 500 台“自主开
发电控系统”发动机 6 月 30 日出口美国，这批发动
机 “核心控制大脑”———ECU 电控系统完全由奇瑞
自主开发完成。与此同时，奇瑞国际公司总经理何晓
庆表示， 奇瑞将在 2020 年后进入欧美汽车市场，参

与全球汽车产业竞争。 广汽传祺也宣布，将于 2019
年开始在美国市场销售自主品牌车型。与奇瑞、广汽
相比，吉利的策略显得“谋定后动”。 对欧美市场，吉
利则选择利用其收购的沃尔沃品牌进行“铺路”。 继
成都工厂生产的 S60L 出口美国后，吉利与沃尔沃的
合资品牌———领克更是被定义为全球性品牌， 其量
产车也计划在 2019 年进入欧美市场。

此外， 国家相关政策也在鼓励中国品牌走向世
界。 《汽车产业中长期发展规划》曾提出，到 2020 年，
中国品牌汽车逐步实现向发达国家出口； 到 2025
年，中国品牌汽车在全球影响力得到进一步提升，这
对自主品牌的海外征程无疑是机遇。

汽车出口回暖 剑指欧美市场

新华社记者 乔继红

因柴油车“排放门”丑闻深陷舆论漩涡的德国汽
车业成为德国大选之年的重要话题。 作为德国经济
支柱产业之一，其发展动向牵动民众和政客的神经。

德国总理默克尔 １６ 日首次在“排放门”丑闻后
明确表态说， 将向德国汽车制造商施压以推动其加
速向电动汽车转型。

默克尔当天在社交网站上与年轻网民交流时承
诺，德国将实现 ２０２０ 年 １００ 万辆电动汽车上路的目
标。她一改 ６ 月份时“这一目标似难以实现”的说法，
表示将努力推动德国车企转型。

德国目前汽车保有量约为 ４５００ 万辆，其中电动
汽车约 １０ 万辆，要实现 １００ 万辆电动汽车上路的目
标并非易事。

默克尔对禁售燃油车的态度也有所松动， 将其
视为“一个选项”。 之前，德国车企深陷“排放门”漩

涡，法国和英国相继宣布 ２０４０ 年禁售燃油车，默克
尔仍坚持为柴油车辩护，称不要“妖魔化”柴油车。如
今，虽然默克尔没有给出禁售燃油车的具体时间表，
但态度转变非常明显。

分析人士认为， 默克尔对德国汽车业的态度之
所以出现变化，主要是迫于国内选举压力。

德国将于 ９ 月 ２４ 日举行大选，默克尔再次寻求
连任。随着选举日益临近，国内舆论对德国汽车业的
关注持续增加， 主要党派对汽车业转型的讨论更加
激烈，给默克尔造成压力。

默克尔的主要竞争对手、 社会民主党总理候选
人马丁·舒尔茨日前针对德国汽车业提出 “五点计
划”，其中包括在欧盟内引进强制性的电动汽车生产
配额制度，以加快德国汽车业转型。

舒尔茨认为， 德国汽车业在电动汽车问题上心
态“自负”，其代价将“无法承受”。 他还建议，德国汽
车业建立自己的电池生产厂， 以摆脱对国外电池生
产商的依赖。

德国环境部国务秘书约亨·弗拉斯巴特 １６ 日也
说，欧盟可能在今年秋天推出电动汽车生产配额制，
具体配额仍未商定，但有人建议到 ２０２５ 年车企生产
车辆中的 ２５％必须是电动车。

默克尔反对电动汽车生产配额制度，认为“这一
提议并未经过深思熟虑”。 她支持政府成立一个约 ５
亿欧元的基金，增加对充电桩等基础设施的投入，协
助汽车企业创新，帮助它们转型。

舒尔茨和默克尔对德国汽车业急需重建声誉有
基本共识， 也都认为发展电动汽车是德国汽车业的
未来方向， 二人的分歧主要集中在汽车业转型具体
路径上。舒尔茨的建议更加激进，默克尔则强调循序
渐进。

行业人士认为， 不管默克尔和舒尔茨对汽车业
的政策主张是为了赢得选举的权宜之计， 还是着眼
未来的长远规划， 也不管选举见分晓后具体政策走
向如何， 德国汽车业向电动汽车转型已成为不可逆
转的趋势。

德国汽车业转型之路如何走

日前， 智能机械发卡机在
一些高速收费站投入使用。 据
介绍， 在车辆正常进入高速车
道时， 智能机械发卡机原出口
会正常吐卡， 为司机递上通行
卡， 待司机取下通行卡驾车离
开后，装置又自动缩回。

东方 IC 供图

智能机械发卡机亮相
方便司机快速取卡

数说汽车租赁

视觉中国 供图

我国建成全球最大智慧车联网
据新华社电 （记者姜琳）记者近日从国家电网公司获

悉，其下属车联网平台已实现与普天新能源、特来电、星星
充电等 17 家充电运营商互联互通，接入的充电桩总数超过
16.7 万个，日充电量超过 100 万千瓦时。这意味着我国建成
了目前全球覆盖范围最广、接入设备最多、技术水平最高
的智慧车联网。

继互联网、物联网之后，车联网成为未来智慧城市的
一个重要标志。 国网公司采用大数据、云计算等技术，建成
了开放高效的智慧车联网平台，实现了全国绝大部分充电
桩的统一接入和统一支付。 用户下载“e 充电”APP，就可一
键式找桩充电。

据国网公司专职新闻发言人王延芳介绍，针对电动车
用户“找不到桩”“缴不了费”“充不上电”的难题，公司已建
成充换电站 5526 座、充电桩 4.5 万余个，形成“六纵六横两
环”高速公路快充网络，覆盖 16 个省、121 个城市。

车联网不只方便用户充电，还利用分时充电电价和服
务费激励，智能引导用户充电行为，推进用电负荷削峰填
谷。 据统计，自车联网平台上线以来，累计充电量中约 20%
是低谷时段充电，有力促进了清洁能源消纳。

“智慧车联网，最主要是基于与充电运营平台、车企车
辆管理平台的数据共享。 ‘车、桩、网’数据融合后，通过充
电、用电、驾驶等大数据分析，可以为用户提供更多服务。 ”
国网电动汽车公司董事长彭建国说，目前已与吉利、比亚
迪、江淮等 20 余个厂家技术对接，能对电动车的实时状态、
电池寿命等监控预测。

据了解，2017 年， 国家电网公司将建成 “九纵九横两
环”高速公路快充网络，进一步满足电动汽车用户跨城际
出行需求。 到 2020 年，计划建成充电桩 12 万个，智慧车联
网平台接入公共桩 80 万个。 智慧车联网的全部数据，未来
将向全社会开放。

德车
柴油车“排放门”丑闻给经济带来风险

德国财政部 ２１ 日发布月度报告说，德国汽车业
的柴油车“排放门”丑闻给德国经济带来风险，但其
具体影响尚无法量化。

财政部在报告中说，“排放门”丑闻与英国“脱欧”
进展、美国外贸政策一样，对德国经济增长构成风险。

财政部称， 受工业订单强劲增长和商业景气指
数显著上升推动， 今年第三季度德国经济将延续上
升势头，但“考虑到汽车业的重要性，从中期来看柴
油车危机将对德国经济整体发展构成风险”。

德国大众汽车公司 ２０１５ 年在美国首次曝出在部
分柴油车上安装了应付尾气排放检测的“作弊软件”，
陷入“排放门”丑闻。 此后，德国汽车制造商的柴油车
“排放门”丑闻不断蔓延升级，戴姆勒等也卷入其中。

日本
福岛核污染汽车部分流入二手车市场

东京电力公司近日宣布 ，２０１１ 年福岛核事故
后， 福岛第一核电站内约有 ４６０ 辆员工私家车未接
受辐射检测流出， 其中约 １９０ 辆后被检测出核污染
超出日本国家标准，其中一部分流入了二手车市场。

由于购买这些二手车的人有遭到核辐射的危
险，日本经济产业省于 ２０１２ 年 ２ 月要求东京电力公
司对这些车辆的去向进行追踪调查。 东京电力公司
调查后确认有约 ４６０ 辆私家车未经检测离开核电
站，其中约有 １９０ 辆车核辐射超标，有的放射性物质
超标近 １０ 倍。 这些车辆有一些进入二手车市场，东
京电力公司已将大部分核污染超标车辆进行了回收
保管，但是仍有两辆汽车下落不明。迄今尚未有相关
的核辐射受害报告。
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