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徐斌 王阔

7月7日凌晨2时30分， 沈阳铁路局锦州
机务段待乘室。 “王磊、 胡大彪，K498出勤
了！ ”叫乘的声音就像起床号一样，把两位复
转军人、 如今的火车司机从梦乡拉回现实。
他们迅速穿戴整齐，下楼出勤。 这时屋外大
雨瓢泼。

去整备区的路上， 两人再次互相检查了
对方《汛期行车办法》的掌握情况，都背得一
字不差。登上机车后，他们立即对机车进行检
查，各部件均作用良好。 确认无误后，王磊联
控机务段信号楼：“客电K498次机车准备出
段！ ”

“调车信号！ ”胡大彪首先握左拳，举拳至
与眉平齐，大小臂形成完美的直角，然后手臂
伸直，快速指向信号机。 “白灯好了！ ”王磊举
起右手以完全相同的动作确认调号。 “白灯好
了！”胡大彪复诵。两人手势整齐划一，就像是
当年走队列一样。

受不良天气影响，这天的K498次客车比
以往到达得稍晚一些，这样一来，留给王磊、
胡大彪的作业时间就更少了。确认道岔，确认
防护信号， 确认发车……这一连串的作业流
程早已刻在心中，他们仅用6分钟就完成了作
业。

列车平稳驶离锦州站， 副司机胡大彪终
于有时间摘下作业帽， 雨水、 汗水混杂在一
起，把他的头发、衬衫、裤子完全打透了。

锦州至桃园间上行线245km050m， 这个
地方容易发生倒树侵线。王磊、胡大彪对此格
外注意，都瞪大了眼睛，时刻注意着线路、接
触网状态，尤其是列车右侧树木的情况。按规
定速度通过限速地点后，王磊及时提起手柄，
达速运行。

7时16分， 列车正点到达山海关车站，王
磊、胡大彪圆满完成本次乘务。

王磊、胡大彪都是退伍军人，参军时一个
是卫生兵、一个是驻扎西藏的边防兵。他们在
一起搭班工作已经两年多， 安全走行11万多
公里， 像今天这样的作业他们已经经历了近
千次。“我俩在一起工作特别有默契！”王磊这
样评价他们这个机班。

【班组现场】

技能竞赛添趣味
轴端盛水 、鸡蛋定位 、蒙眼装 轴

承……近日 ，一场别开生面的职工技
能大赛在太原车辆段太原轮轴车间
举行 。

自 “强基达标 、提质增效 ”主题教
育活动开展以来 ，该车辆段根据各班
组 、岗位的作业特点 ，在技能竞赛中
增加趣味元素 ，极大地激发了广大职
工比学赶超的热情 。

刘燕勇 摄

7月24日， 宁波舟山港北
仑矿石码头分公司机修分部现
场修理班班员吴文洁 (左)和
技术员周苛在高温下抢修设
备。当天，连接宁波钢铁有限公
司输送皮带机的185千瓦驱动
电机联轴器发生了故障， 现场
修理班立即启动应急预案，为
钢厂生产保驾护航。

蒋晓东 摄

正值伏天，本报记者走近酷暑中的一线劳动者，体验他们的艰辛，感受他们的敬业———

高温下，他们挥汗如雨

护 航

陈聪 孟凡瑞 崔应科

“最后嘱咐一句，工作时间每个人都要时
刻保持良好的精神状态，穿戴好劳保用品，遇
到违章、安全隐患一定要及时举报。 ”7月26日
一早，在中铁二十二局大张高铁项目部大梁山
隧道施工现场，劳务安全员魏世龙与当班的98
名工友进行班前安全宣讲。

这是贯通京、津、冀、晋、陕的客运咽喉工
程。 该局承建的大张高铁标段内桥隧比占线
路总长度92.1%，全长5.7公里的大梁山隧道是
全线的控制性工程。 大梁山隧道穿越5条地质
断裂带，软弱围岩占该隧道总长的74.2%，尤其
隧道进口段，围岩破碎，多为湿陷性黄土，极易
发生突泥、涌水现象，安全风险极高。

一场没有硝烟的安全生产保卫战正在班
组中悄然打响。 项目部在与劳务队伍签订安
全包保责任状的同时， 在每一支劳务队中都
设立了劳务安全员， 成为安全管理体系的重
要补充。

“猜，这是个啥东西？ ”魏世龙笑着拿起一
个形同车钥匙的物件问笔者。 原来，这是每个
班组成员都随身携带的智能定位芯片，一进入
隧道，隧道外的电子大屏幕就会自动显示该员
工的姓名、工种、进洞时间等信息。

在值班室的电脑屏幕上， 实时更新的施
工人员位置动态图， 让大梁山隧道内班组的
施工进展一目了然。 隧道工班班组长谢全禄
说：“隧道内每隔20米安装一个位置感应器，
这是我们确保隧道安全施工的千里眼、 顺风
耳。 ”

“工装保工艺，工艺保质量，质量保安全”
也使得施工安全有了更好的保障。 2016年11
月，铁路总公司工管中心提出推广隧道成套技
术工装。 谢全禄自豪地说：“国内最先进的隧道
施工装备，我们这里几乎都有！ ”为了配合这些
先进的工装、工艺，他们制定了爆破施工应急
预案、高空作业安全方案等14项安全方案。

项目部还定期召开安全专题研讨会，鼓
励班组成员针对现场存在的安全隐患出实
招。如今，由班组提出的安装反光条、防撞栏、
硬隔离等40多条“金点子”件件有落实。

“安全工作绝不是一个部门的事儿，需要
全员的参与。”项目经理兼党工委书记邬梦宇
深有感触地说。

深圳空管塔台的“空中交警”

他俩特默契

“安全保卫战”

2000多摄氏度的氧乙炔焰穿透钢板后，依然冒着一尺多长的金红色火焰。 本报记者吴铎思 摄

本报记者 刘友婷
本报通讯员 郑阳

“海南7235，跑道外等待。深圳9822，可以
滑出。 ”

在近百米高、360°环窗的广东深圳空管
塔台顶层上，管制员田福彪、陈维达握着话
筒，通过嘈杂的波道发出清晰的指令。

无尽视野，无敌海景，但这里不是观景平
台 ， 而是国内最繁忙机场之一的心脏所
在———深圳空管塔台。 深圳空中交通管理站
的管制员就像是“特区空中交警”，在这里指
挥日均起降约950架次的航班，连续26年保障
安全运行无事故。

团队协作很重要

7月18日， 在近百米的塔台上，34岁的田
福彪沉着而有序地指挥着往来航班。

2006年7月，田福彪加入管制队伍，目前
已是空管站管制运行部塔台管制室领班主
任，带领着15名班组成员。深圳空管塔台共设

有六个席位，若遇到大面积航班延误时，则增
加一个放行协调席。“不同席位负责不同的工
作， 一个席位完成任务后将航班交给另一个
席位，因此，团队协作很重要。 ”田福彪告诉
《工人日报》记者，放行席发布放行许可，东地
面席将放行席移交过来的已经关舱门的航班
安排好起飞次序， 并指挥其滑行到主滑行道
上移交给东塔台， 而东塔台负责指挥起飞的
飞机，西塔台则负责指挥飞机落地，西地面席
指挥落地的飞机脱离跑道后滑行到停机位。

深圳9141航班起飞前， 在东塔台席位的
田福彪正手握话筒指挥起飞。 管制员要密切
关注修正海压、风向、风速、使用跑道、预计起
飞时间等信息，并将数据传送给飞行员。

田福彪告诉记者， 深圳机场日均起降约
950架次的航班，即不到一分钟就有一架飞机
起飞， 一架飞机降落。 特别是夏天雷雨天气
多，航班延误也多。 “当遇到大面积航班延误
时，最多积压了200多架飞机。 在放行席的管
制员要同时与五六十班航班的飞行员通话，
做好协调工作。 ”

一句话让波道安静下来

“空中交警”不仅要有快速有序放行航班
的能力， 还要有极强的安全意识和良好的管
制服务意识。

去年冬天的一个晚上，已经10点多了，田
福彪正在领班席值班。当时，有一航班准备起
飞，正从滑行道滑行至跑道入口。由于飞行员
对滑行道不熟悉， 试图从跑道脱离道逆向进
入跑道。在越过等待线前，塔台指挥席管制员
发现了，及时制止该飞机继续前行。

“当时有一架飞机正在33号跑道口滑跑，
而误入跑道的飞机试图从33号跑道中间切
入，若晚10秒钟发现，后果不堪设想。”回想起
当时的情形，田福彪仍心有余悸。 “坐在席位
上，就要打起十二分精神，要眼看现场，同时
注意雷达的监控。 ”

从坐上席位那一刻起， 管制员眼睛、嘴
巴、手就必须不停歇地工作。由于工作时精神
高度紧张， 每个席位上的管制员一个半小时
轮岗一次。

“嘴巴、脑袋要好用，手要快”是杜思蒙在
深圳空中交通管理站见习一年的心得。 1994
年出生的他从小就喜欢飞机， 一毕业就走上
了管制员之路。 “我非常喜欢管制这个工作，
拿起话筒指挥飞机， 看到飞机顺利起飞那一
瞬间，我感到非常自豪”。

遇到天气不好时， 在放行席往往滞压了
五六十班航班，波道比较拥挤。杜思蒙告诉记
者，在时间紧、滞压飞机多的情况下，一名优
秀的管制员能够一句话让飞行员 “服气”，安
静等待起飞时间。若经验不丰富，没有讲到点

上，则会越解释越乱，波道越嘈杂。“总有一天
我也能做到我师傅那样， 一句话让波道安静
下来。 ”杜思蒙说道。

连续26年安全运行

“作为一名‘空中交警’，要防患于未然，
能够最安全最有效地把特殊情况解决。”在深
圳空中交通管理站工作了6年的陈维达说。

今年6月的一天，一架飞机飞行中有一个
发动机失效了，要求尽快在深圳落地。接到通
知后， 陈维达和其他值班管制员立即通知服
务室、机场中心，协调好停机位，并让消防队
就位。 “若另一个发动机也失效， 麻烦就大
了。 ”陈维达说。

飞机安全降落后， 陈维达立即安排人员
检查跑道。 “飞机有可能漏油，我们必须要将
情况落实，避免跑道上有燃油，其他飞机起飞
降落滑行时摩擦引起着火。 ” 陈维达告诉记
者，必须将隐患消除，保证每架飞机和每位乘
客的安全。

1991年，珠江口东岸还是一片荒凉，2017
年，这里已经成为深圳腾飞的标志，方圆100
公里内，香港、广州、珠海、澳门四大机场尽在
其中。身处世界上最复杂的空域之一，指挥日
均起降约950架次的航班，深圳空管的管制员
们连续26年保障安全运行无事故。

黄石举办班组长综合技能竞赛
本报讯（记者邹明强 通讯员占金菊）7月

23日至26日，湖北黄石市总工会主办、大冶有
色公司承办的全市工业企业班组长综合技能
竞赛举行。 本次大赛为黄石市工业企业搭建
了一个学习与交流的平台，也为培育“东楚工
匠”、推动黄石转型发展助力。

7月26日9时， 竞赛现场实操安全隐患排
查项目。 该项目考察的主要是危险标识的识
别、现场隐患的识别等。 随着裁判一声令下，
两组队员面对一堆零散的危险标识拼图迅速
行动起来。 每组5名成员，要在20分钟内共同
完成该项目的所有环节。

看似简单的拼图却暗藏陷阱。 在时间的
限定、陷阱的迷惑以及对手带来的压力下，选
手们表现各异。 那些零散的拼图原本放在桌
面上，有的参赛组为了抢时间，直接在桌面上
拼图，太过窄小的桌面，让队员们的拳脚施展
不开。而另一组将零散的图片放到地面铺开，
转身之间， 反而为本队赢得了更大的空间。
拼图的过程， 检验的是对危险标识的熟悉程
度， 体现的是团队在遇到问题与危机时的解
决能力。

据悉， 此次班组长综合技能竞赛共有该
市29支参赛队、145名选手参加， 大家同场竞
技，大大促进了班组长综合素质的提高。

本报记者 吴铎思
本报通讯员 张淑琼 吴刚毅 张文饶

正值伏天，本报记者走近酷暑中的空调
安装工、 氧气乙炔熔接工和水厂检修工，近
距离体验一线劳动者的艰辛与敬业。

“太阳晒着，墙面烤着，腾不开
手，汗水迷了眼，只能耸起肩膀，
把头别过去擦”

7月20日下午3点20分，福建省永安市室
外气温41.1℃。 “这最高温的时段无法错
开。 ”空调安装工罗庆聪和罗长辉不得不把
安装时间定在下午3点以后，“午休时间动静
太大。 ”

他们骑着摩托车找到含笑新村2号楼。
一个斜背着工具包， 扛着52公斤的外机 ，
一个右手扶着肩上32公斤的内机， 左手拎
着冲击钻工具箱 ，“吭哧吭哧 ”地 ，沿着单
元楼梯拾级而上。 喘着粗气，敲开了602室
的门。

这是上世纪80年代末建成的7层老房
子。 穿好鞋套，进入主卧室。 打开窗户，刺眼
的强光带着热浪迎面扑来，罗庆聪不由得后
退一步：“外墙贴马赛克，这温度应该在60摄
氏度以上吧！ ”

空调内机安在主卧室床铺的正对面，排
气管要从靠窗的外墙导入。 两人配合着，铺
开垃圾收集布，打孔凿洞，设置电源插座、安
装内机，接着用冲击钻把外墙钻出个直径10
厘米的洞，让排气管经过。

窗户被铁栅栏围着，外机要安在窗台下
的外墙上，人要从屋顶下来。他们扛着外机，
带着工具， 来到8层屋面。 罗庆聪绑上安全
带，绳子一端系紧，另一端让罗长辉缠绕在
腰上。

罗庆聪沿着外墙小心翼翼地悬空，从高
空降下，来到6层主卧室的窗户铁栅栏下。调
节好安全带上安全绳的长度，把两个安全挂
钩分别固定在铁栅栏的两处。 “绳子要别在
固定的东西上，不打滑，又省力。 ”

身子紧贴着墙面，60多摄氏度的高温烤
着，移动空间不到50厘米，霎时就有了窒息

的感觉。 接过窗内递出的毛巾，罗庆聪擦把
脸定了定神，把毛巾围在脖子上，开始在墙
面上标定钻洞的位置。

调整好空中姿态，罗庆聪启动冲击钻的
开关。 一阵接一阵刺耳的响声，一股接一股
呛鼻的烟尘。 “太阳晒着，墙面烤着，腾不开
手，汗水迷了眼，只能耸起肩膀，把头别过去
擦。 ”罗庆聪说，“钻一两个洞，就要换下湿毛
巾。 ”

开好6个墙洞，安上膨胀螺丝，再安上外
机支架———窗户栅栏底部与空调支架的距
离是62厘米，60厘米宽度的外机安装时只有
2厘米的余量，“要从侧面挪进去”。

褪去包装箱的外机从空中徐徐降下，降
到罗庆聪身边。他右手把挂着外机的绳子拉
近，左手托着外机底部，一点一点地把机器
导入预留的空间。

还是悬空的身姿， 又过了10来分钟，外
机在铁架上固定好了，“还要安装排气管，排
水管，之后试机，程序一个不能少。 ”罗庆聪
说， 顺利的话， 安装一台空调1个小时就行
了，“今天的安装任务是6台。 ”

脸上的汗珠一滴滴往外冒，手
一拧口罩， 汗水汩汩地顺着指缝
往外流

7月26日，福州最高气温39摄氏度。
记者走进福州东车辆段繁忙的检修车

库，一股热浪扑面而来，墙壁上工业壁扇吹
出来的风都是热的。这个段三名熔接工正专
心致志地切割一个车体上破损的钢板，2000
多摄氏度的氧乙炔焰穿透钢板后，依然冒着
一尺多长的金红色火焰，燃烧的钢铁熔渣四
处飞溅。

一块、两块……破损严重的车厢上分布
着20多块大小不一的切割窗，三名熔接工防
护服的后背全湿了，还隐约可见衣服上白色
的汗渍，豆大的汗珠顺着短发往脖子上淌。

林永峰停下活，放下氧气乙炔枪，摘下
墨镜和口罩， 脸上的汗珠一滴滴往外冒，手
一拧口罩，汗水汩汩地顺着指缝往外流。 他
端起一大杯水猛喝两口，看见记者，一边擦
汗一边说道：“快成海绵了，每天喝好几大杯
盐水，全跑衣服上了。 ”

“每天要烤火五小时！ 一放下氧气乙炔
枪，我立马感觉凉快了。 ”据了解，该段有11
名氧气乙炔熔接工，每天他们都要一边承受
炎炎酷暑的高温，一边承受2000多摄氏度的
火烤。

来自黑龙江的刘军是一名电焊工。 当
天，他碰上了一个焊修大难题：厂修车车厢
地板截换80%，车厢四面的墙板截换50%，他
要在两天内焊好所有的地板和墙板。焊花飞
溅，焊烟蒸腾，刘军的脸整个埋在防护面罩
后面，蹲着身子，头部距离地板一尺多，手移
动着焊条，弧光背后，火红的焊缝在延伸。每
天他要用掉气体保护焊焊丝近60米。

说起电焊， 刘军深有体会：“蹲着焊、站
着焊、仰着焊，各种姿势都要保持稳定”“有
时，焊花会蹦到手套或者鞋子里，那烫得真
叫酸爽”“我忍着电焊的烘烤，怀念老家的清
凉”。

在厂房里，整整齐齐停放着15辆货车车
厢， 每一辆车上都能看到电焊工忙碌的身
影。据了解，该段每天要维修25辆车，电焊工
每天要用掉100多斤电焊条。

脸距离820摄氏度的热溶板
仅40厘米，汗水从额头流下来，还
没流到脸颊就烤干了

7月28日中午12点40分，室外气温40.7摄
氏度。

福建省泰宁县城南门外大街的右侧，水
泥路面刨开一个长4米、宽1.5米的大坑。 路
边停着自来水110抢修车和挖掘机。

这是泰宁县第16个高温超过37℃的红
色预警日， 中午水泥路面温度超过60摄氏
度。

“关死来水阀门，发电机启动。 ”泰宁县
自来水厂检修班的6位员工从被热浪包围的
抢修车里鱼贯而出。 戴好安全帽，穿好齐胸
的橡胶防水裤， 班长何福文下到1.6米深的
故障坑，“水泵抽水，切割机准备。 ”他拿着铁
锹和清淤的塑料桶，扒开过膝的泥泞，爆裂
的PV管裸露出来。

“凌晨3点抢修中心电话通知 ，接着发
来了储水2500吨的4号混清罐失水和控制
中心南线水管失压的微信图片。 ” 何福文

擦着汗说， 他与两个故障排查组花了5个
小时才找到漏水点，“用听音器，听了4.2公
里主管的流水声。 ”在漏水点，施工队又用
4个小时才挖开故障面。 “故障点电缆和其
他管线交错 ，机械使用十分谨慎 ，基本用
人工。 ”

坑里不透风，炽热的阳光打在潮湿的工
作面上，蒸气一样的热浪升腾而起。 坑口的
路面可以煎蛋， 坑内的蒸气可以蒸馒头，用
口罩包着脸，怕被有毒气体熏倒。

“切割机！ ”坑内的何福文一声招呼，切
割机“呼呼”地响了起来，“裂口0.6米，要切
除1.2米。 ”切割机的声音停了，被切断的1.2
米破管被扔上路面。

“做备接管，要注意两个法兰盘厚度和
两个橡皮垫圈的厚度。 ”何福文带着泥水的
手拿开勾在右耳的口罩带，大口大口地喘了
喘气，“抓紧点， 这么热的气温下熬不了多
久。”谢绝了要下坑替换的工友，何福文开始
打磨抛光切割面，用棉絮和黄土把来水方向
管子的余漏堵死。

猫着腰，汗如雨下的何福文清理着裸管
两端的淤泥。 “热溶时，管口受力会变形，变
形就接不上了。”他接住递下来的垫板，一边
两片，沿着管子纵深1.2米，把600PV管完全

封闭，只留着待接管口。
“别看这6分钟，其实最最难熬。 ”坑口递

下的热溶板，何福文两手接着，左边贴着管
口，右边贴着法兰盘压紧。脸距离820摄氏度
的热溶板仅40厘米， 汗水从额头流下来，还
没流到脸颊就烤干了，“身上的每一个毛孔
都紧缩着”。

热溶后，把法兰盘贴紧管口，液压夹紧
稳定冷却15分钟，一左一右……

清除塞入管子前端的黄土和棉絮，接过
备接管子， 给坑里的断管两头装上橡胶垫
片，安上螺丝，三圈半回半圈，何福文熟练且
专注地完成一系列操作。 他说，即便动作熟
练，一般也要90分钟。 “后面还有30分钟的排
污、试水，还要从坑里上上下下……”

随后 ，何福文要了块干净的布 ，把坑
里水管的两个接续口擦干 ，又要来一瓶带
喷嘴的洗洁精 ， 围绕两个管接口喷了一
圈，“30分钟后再下来检查，接点没有冒泡
就行了。 ”

爬出故障坑的何福文摘下口罩， 向在
坑口一直关注抢修进度的工程队长点头示
意 ：“已经恢复供水 ，拉沙子回填 ，恢复水
泥路面， 清理施工垃圾的任务就交给你们
了……”

无尽视野，无敌海景，但这里不是观景平台，而是国内最繁忙机场之一的心脏所在


