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本报记者 周怿

一袭红工衣，一辆电焊工程车，这是胜利
油田孤岛采油厂采油管理五区注采505站维
修班长陈洪涛“出诊”时的标配。 他穿梭在百
里油区的上千米管线之间，用手中的电焊钳，
守护着输油“动脉”的畅通，是名副其实的管
线“医生”。

“洪涛，8-210穿孔了，能来一趟吗？ ”这
天，陈洪涛刚端起妻子递过来的饭碗，就接到
了站部打来的电话。

“马上来！”猛扒拉几口米饭，陈洪涛放下
饭碗，套上工服，头也不回地冲出了门。 他不
敢回头， 因为不想看到妻子和儿子脸上的失
望……

由于管线穿孔时间不定， 陈洪涛已经习
惯了休息时间出“急诊”。过去的一年时间，他
有一多半的周末是穿着工服， 拿着电焊钳度
过的。

十分钟后，陈洪涛赶到现场，操作坑已经
挖好，放空也接近完成。陈洪涛跳进操作坑仔
细观察，漏点在管壁侧下方，跟另一条管线离
得很近。这是最棘手的情况，他必须躺着或者
跪着才能让焊条靠近漏点。 观察操作坑的情
况后，陈洪涛选择了跪姿。

铺好毛毡，陈洪涛一条腿跪在毛毡上，另
一条腿支撑手臂， 身体尽可能弯向操作坑底
部。 在确定这个姿势可以把焊条稳稳地送到
漏点之后，他引燃了电焊钳，焊花飞溅中，漏
点慢慢弥合……将近20分钟的时间， 陈洪涛
维持着跪伏的姿势，焊花熄灭的时候，他的腿
已然没了知觉。 “我们焊接管线，找好了角度
就尽量不挪动，一口气焊完，这样才能最大限
度减少停井时间，降低原油损失。 ”陈洪涛揉
揉发麻的腿说。

陈洪涛最怕夏天。 为了防止焊花灼伤皮
肤，不管气温多高，他干活的时候都要穿两层
工衣，防护帽、面罩、手套一个都不能少。 “焊
弧一起，我周围能有七八十摄氏度，就像被架
在火上烤一样， 两层工服马上就被汗浸透
了。”陈洪涛笑道，“所以，夏天干活之前，我都
要先灌一大杯水，要不然一个焊接作业下来，
就可能中暑。 ”

完成了这项工作，陈洪涛刚换下工服，电
话响了：“洪涛，9X211掺水管线破了……”陈
洪涛放下刚刚拿起的自家车钥匙，换上工服，
驾着电焊工程车，向9X211井场驶去。

【班组现场】

7月17日， 预报最高气温37摄氏度。
马钢煤焦化公司决定， 从即日起开始向
高温岗位当班职工供应高温营养汤。

图为炼焦工人端起盛满肉片 、冬
瓜的饭盒 ，品味飘着香味的 “高温营养
汤”。

胡智慧 俞瑞华 摄

近日， 浙西地区连续高
温， 浙江巨化物流中心的工
人们顶着烈日， 严格进行标
准化作业， 确保铁路运输安
全畅通。

图为调车人员正在规范
有序地进行调车作业。

陶弘 朱睿 摄

一度是集装箱起重机最大进口国的中国，已变身为最大的出口国。 其背后是一个港机设备制造企
业从研发、生产到售后的全力以赴———

本报记者 蒋菡 文/摄

“你们或许无法想象，二十几年前，这
里还只是一片滩涂。 ”7月8日，在全球最大
的重型机械制造基地———振华重工长兴岛
基地，上海振华重工集团股份有限公司（以
下简称振华重工）副总裁刘启中面对“21世
纪海上丝绸之路”采访团记者感慨地说。

5公里长的长江深水岸线旁，一架架五
颜六色的集装箱岸桥依次排开， 这些数十
米高的“大块头”将被巨大的特种运输船运
往世界各地。它们都是由振华重工制造的。

由振华重工生产的港机设备目前占据
世界市场份额的82%， 并连续19年保持全
球市场占有率第一。与此同时，一度是集装
箱起重机最大进口国的中国， 已变身为最
大的出口国。 而在这段中国制造传奇的背
后，是振华重工从研发、生产到售后的全力
以赴。

开创先河的研发组

2015年3月，上海洋山港决定建设全自
动化码头， 振华重工负责提供10台岸桥和
30台自动化轨道吊。 作为全球吞吐量第一
的大港， 如何提升码头使用率成为洋山港
的首要考虑因素。他们大胆提出：在海侧一
面，使用自动化双箱轨道吊，配合自动化双

箱岸桥作业，尽快释放岸线空间，提高码头的
使用率。 这样一来，理论上能够提升50%的工
作效率。

压力笼罩着平均年龄35岁的研发团队。
“不允许失败，在合同规定的时间，设备必须交
付并投入使用。 ”振华重工洋山港四期项目经
理忻程龙说，研发小组的每个人都压力巨大。

“难就难在工况复杂，不像岸桥对应的是
靠泊船只上摆放整齐的箱子，在地面上，两个
箱子可能会出现八字形摆放、错位摆放、箱子
间隙不等的情况。 自动化轨道吊要像人脑一
样，识别并微调双箱位置，准确抓取。 这要求
我们必须精确计算出合适的容错率， 结合码
头实际情况，预设出多种工况。 ”忻程龙解
释道。

2015年7月20日，项目开工不久，振华重
工在上海牵头组织了一次三方技术交流会，
上海港用户、 美国技术公司和振华重工研发
人员参会。 美国技术公司是设备电控系统的
供应商， 在单箱轨道吊自动化系统方面拥有
技术专利，此次与振华重工合作，共同探索研
发双箱轨道吊的自动化控制系统。 交流会围
绕“边装边卸”的工艺进行讨论。

“边装边卸”是场效率革命。 靠海一侧轨
道吊负责对接船舶集装箱， 靠陆一侧轨道吊
负责对接集卡集装箱， 二者以往的合作模式
是单向循环。 这次， 研发小组演示了新的工
艺：海侧轨道吊卸船后进入堆场，陆上轨道吊
同时启动， 双方在堆场区的某处交接集装箱
后，各自进行下道工序，形成双向循环。 对此，
美方代表连连摇头： “不可能，这真是一个大
胆的想法！ ”反对的理由是接力区域容易出现

相撞的安全隐患。 第一天会议不欢而散。
会后，振华重工研发团队就美方的疑问

进行论证，并去码头实地考察，将方案细化，
聚焦接力区域的4个点， 并在自动化系统中
合理规划行走路径，有效避免安全隐患。

2015年7月22日下午， 几乎是在会议的
最后一刻，美方终于点头，同意了这一全球
首创的工艺。

日夜奋战的交机组
随着全球航运业进入“大船时代” ，坐落

在埃及苏伊士运河最北端的塞得港原有岸
桥由于高度不够，无法接卸大船作业，影响
码头运营效率。 2015年，塞得港向振华重工
订购4台超大型3E级（超大、超高、超高效率）
岸桥， 以接卸目前世界上最大的18000箱集
装箱船，提升码头的运营能力。

为了确保这4台设备顺利投产， 振华重
工组建了一个18人的交机小组，在塞得港奋
战了60个日夜。

为了高效地进行交机作业，码头用户提
供了吊机设备。 设备到港卸船时，会说英语
和阿拉伯语的码头现场负责人撒米成为吊
车司机和中国交机组的翻译。

按照卸船流程，交机组解开设备的海运
绑扎物，吊车启动，助拉岸桥上岸。 千钧一发
之际，撒米要求暂停一下： “我要去祷告五分
钟。 ”电气工程师赵立马上表示同意。 交机
之前，他们接受过培训，要尊重当地的文化。

2016年6月6日，穆斯林一年一度的开斋
节开始了。 斋月期间，当地人白天不能进食、
喝水。 对于交机组来说，工期压力在前，入乡

随俗白天不吃饭显然不现实， 同时码头作为
特殊工种，白天得有人在岗。 经过沟通，码头
食堂白天为交机组提供一顿午餐。其余时间，
他们背上面包和水，在码头调试作业。

交机调试中的问题层出不穷， 经验丰富
的交机组总是能第一时间化解。 当第一批岸
桥到岸，设备试车时大车总是“拖后腿” ，跟
不上岸桥运营的节奏。检测了一圈后，他们将
目光聚焦在了大车卷盘电机上。“大车卷盘电
机光凭肉眼从型号、 外观上难以判断是否有
异，只有调试时才能发现问题。 ”赵立解释
道。 经过检测，果然是型号出了问题，赵立马
上联系供应商， 迅速发来了正确型号的大车
卷盘电机进行替换。

有一天， 撒米着急地找到交机组的祝
学东， 说有台老机器搬迁到新码头后出了
问题，怎么都动不起来。 原来，由于码头扩
建，原先的一些老岸桥要进行搬迁。完成搬
迁后，其中1台岸桥却“水土不服” ，在泊位
上停靠了两天不能工作。 祝学东和赵立前
去查看，发现问题根源在于程序下载错误，
他们重新下载程序并进行编译， 岸桥成功
启动，问题迎刃而解。

2016年7月9日， 用户签署了最后一台
岸桥的交机证书，交机组按期完成任务。随
后，码头用户发来感谢邮件： “非常感谢你
们的努力工作、技术支持和完美表现，希望
在塞得港项目中我们能够再见！ ”

他们打造了一段中国制造的“传奇”

烈日下调车

潘麒安

1959年7月21日，沈阳至北京12次特快列
车面对洪水围困，克服重重艰险，确保了612
名旅客的生命安全，被誉为“英雄列车”。58年
后， 图们至北京K216次列车再次出现险情，
列车员们的尽职尽责让877名旅客转危为安。

2017年7月13日，暴雨如注，电闪雷鸣，吉
林中部地区遭受罕见的特大暴雨侵袭。 当晚
22时15分， 在沈吉线距马相屯站2公里处，满
载877名旅客的K216次列车被洪水围困，孤
立无援。

K216次列车长张东林第一次遇到这么
严重的自然灾害，洪水来得如此猛烈，水势上
涨如此之快，远远超出了他的预想。他一边向
上级部门报告，一边迅速召开紧急会议，对自
救工作进行部署。

列车被洪水围困， 旅客们则被恐惧和焦
虑的情绪环绕。部分旅客情绪很激动，有的甚
至对工作人员进行指责和谩骂。 面对这种情
况，张东林迅速安排全体工作人员双班作业，

忍着委屈逐车逐人耐心做好解释和安抚工
作。

一名怀孕的旅客感觉胸闷气短， 列车员
王强就给她临时安排在餐车休息。 又请示列
车长，把她的保胎药放在餐车冷柜里保存，并
把旅客服药时间设置成闹钟，提前加热，让旅
客能够按时服药。

夜色浓重，旅客们渐渐进入梦乡，而张东
林一刻不敢放松。 他组织列车员和乘务人员
到餐车， 和餐车长一起为被困旅客准备明天
的饭菜。

在K216次列车一边开展紧急自救一边
等待救援的时候，10公里外，吉林车务段的办
公大楼灯火通明。

“只要有路能进去，不管想什么办法，必
须给我弄到20辆大客车！”主管客运的副段长
狄庆伟已经喊哑了嗓子。 从得知K216次列车
被困， 他就一直在争分夺秒联系客车转移受
困旅客。

然而，雨量过大，路况不明，没有客运公
司愿意冒险前往。

“让我们开自己的车去吧！”面对灾情，吉

林车务段的职工们纷纷请愿， 只为早一分钟
让旅客脱困。然而，用私家小车拉出900余人，
实在是太冒险了。狄庆伟苦笑了一下，还是摆
了摆手。

在沈阳铁路局的协调下 ， 吉林车务段
迅速与吉林市应急办公室取得联系， 得到
了第二天早上出动20台大客车协助救援的
答复。

7月14日凌晨1时， 马相屯站副站长李铁
打着手电，在暴雨中艰难前行。他脚下的这条
不知名的村路虽然泥泞崎岖， 还多绕行了20
多公里，却是唯一能够抵达受困的K216次列
车的路。

遇到路况不好的地段，他都要踩一踩，确
保客车可以通过。 夜路难走，雨天路滑，李铁
不知道摔了多少跤。 但他顾不上满身泥土和
浑身酸痛， 只为能够让877名旅客安全撤离。
手电筒摔碎了，他就掏出手机，用微弱的灯光
照亮前路。 就这样，从半夜一直到天亮，20多
公里的路，李铁足足走了5个多小时。

早上6点，狄庆伟接到了李铁确认路况较
好的电话。

“上车！快点快点！”熬红了眼睛的狄庆伟
从椅子上弹了起来，迅速组织大家上车，向列
车被困地点火速进发。

熬了一整夜，K216次列车乘务人员体力
已经严重透支，但每个人都在咬牙坚持着。

“通知餐车，把所剩的大米都做成粥，分
发给旅客。 ”张东林下令。 而从列车被困到现
在，33名工作人员粒米未进。

8时20分，20台大客车驶入指定位置。
为确保旅客安全撤离， 张东林组织工作

人员在乘降台阶及路基上方铺放棉被防止旅
客下车滑倒， 在每个车门处都安排人员负责
引导旅客。

一名旅客由于身体虚弱且长时间被困，
下车时感觉有些头晕， 工作人员就用提前准
备好的担架，将她抬上车。

在全部旅客撤离后， 列车长张东林再一
次返回到车上，确认没有一名旅客滞留后，才
最后一个离开。

从列车被洪水围困到所有旅客安全转
移，K216次列车所有乘务人员整整坚守了15
个小时。

刘娟 刘肖

“深井基础施工结束了，明天咱们继续上
‘游泳课’，这次我和王宝刚班长各带一班，咱
们比比哪边干得又快又好！ ”

大庆钻探钻井一公司钻前分公司锅炉队
班长詹连柱的话音刚落， 得到了众多锅炉队
成员的响应， 可也让刚刚来到锅炉队的新人
小王摸不着头脑：游泳课？难道是队里看最近
气温高，为大家搞的业余活动？

看着小王一脸疑惑，大家都笑了，围成一
圈，七嘴八舌地给他介绍起原委。

“小王你想，锅炉内空间狭窄，气流不畅，
而且受粉尘等影响， 人进入炉内呼吸十分困
难，于是大家都屏住呼吸，等进行完一道工序
后，再将头凑近炉口换气，这不就像是咱们游
泳时进行的最基本的憋气训练吗？ ”

“炉内十分灰暗，加上水枪射出的水花，
让人看不清东西，咱们都戴着大大的护目镜，
可不跟游泳时戴着的泳镜一样？ ”

“还有最最关键的，咱们每次清洗完，那
满身的汗都和刚从水里捞出来一样， 这不就
是货真价实的游泳训练嘛！ ”

原来， 夏日炎炎正是锅炉设备检修及清
洗的黄金阶段。由于燃油锅炉炉内灰尘多、湿
度大，清洗难度高，窄小的锅筒内密不透风。
再加上清理和冲洗时高压水枪水花四溅，更
是让人在里面透不过气来。 锅炉队队员们每
冲洗一排炉管都要爬到炉口处深吸一大口
气，再冲洗下一排炉管。 清洗完成后，他们的
衣服都湿透了，脸更是憋得红红的。每次大家
进行检修清洗时都像上了堂游泳课。

大家的解释让小王恍然大悟， 他立刻表
示，要和大家一起上“游泳”课。

锅炉队队员们都干劲十足， 詹连柱更是
创出一天冲洗7台锅炉的高效业绩。在大家的
共同努力下， 仅半个月便完成了39台锅炉拆
卸及燃油锅炉清洗任务。

江杰 夏玉莲

7月14日中午时分，西北石油局塔河油田
十一区变电站院内，太阳刺得人眼睛生疼，地
面温度高达60摄氏度。

油田用电管理中心检修班班长郑波在离
地两米高的横担上把柱头开关上的一个个部
件拆下装上、装上拆下。副班长董华在下面不
停转动仪器的旋钮，边测试边高声读着数据。
另一个同事忙上忙下地递工具、接连线。

汗水从他们的脸上、脖子上、胳膊上一个
劲地往下流淌，上衣已经湿透。作业前喷的驱
蚊药已挥发，蚊子成群地扑来。

天气的炎热、 蚊虫的叮咬足以让人心情
焦躁。这个平时摸过无数遍的“柱头开关”，昨
天的“偷跳”竟找不到原因。 郑波他们10时赶
过来，反复测试了7遍，显示均为正常。 真怪！

一筹莫展时， 也许更换整个模块是一个
不错的选择。 何况天热，蚊虫多，早过了午饭
时间……但在检修班， 遇到难题只有一个选
择，那就是“死磕”。

8个人的检修班维护着4000公里的线路，
20多个变电站，成百台装置，上万个部件。“死
磕”是工作要求，也是大家在工作中养成的习
惯。 如果一个事故处理完，竟说不清原因，在
检修班，那是很丢人的事儿。

只见他们表情淡然，不急不躁，很专注地
蹲在图纸和仪器前，一个节点一个节点地查，
一个疑点一个疑点地排除。汗流进了眼睛里，
擦一把；蚊子叮上了，拍一下。 仿佛世上只剩
下了一件事：找到事故原因！

思维敏捷的董华不停地提出假设， 又不
停地被大家和他自己否定。突然他一抬头，眼
睛一亮：是它，就是这个 “涌流控制器”！ 董华
的声音有些颤抖：“这是塑胶外壳， 高温下不
变形才怪，里边线圈肯定有问题。”用表一查，
果然短路。于是，换上配件一合闸，运行正常。

没来得及松口气，返回途中，他们按照工
作程序开始了“举一反三”：备料“涌流控制
器”，将该部件列入例行检查重点，把今天的
作业写入技术日志。

夏 忠

7月17日上午，安徽电建一公司机械化大
修厂工会给班组送来了 “清凉”： 防晒霜、草
帽、护袖，还有鞋垫。这些不起眼的“小东西”，
大伙却爱不释手，称赞这是最实用、最贴心的
“清凉”。

“草帽咋没帽顶啊？ ”小孙拿着一摞没帽
顶的草帽一脸诧异。 “这是为咱们量身订制
的。 ”塔吊检修班班长陈夕好戴上安全帽，系
好帽带，再拿一顶草帽扣在安全帽上。大家恍
然大悟，难怪没有帽顶呢，原来是为了和安全
帽“配套”！有了这些“新式”草帽，他们在室外
检修时脸和脖子就不用遭罪了！

室外检修虽然避开了高温时段， 但早上
和傍晚的太阳还是火辣辣的。 安全帽因为面
积太小，挡不了多少，脸和脖子被晒得发紫。

戴草帽吧，不符合安全生产规定；把草帽扣在
安全帽上，帽顶碍事，而且扣不紧。 这种没帽
顶的草帽，令难题迎刃而解。

“上周厂里说要来送清凉，我嘀咕了几
句 ，没想到他们还真放在心上了 ，到草帽
厂为我们量身订制了这专用草帽 。 ”陈夕
好说。

几个操作工又开始试戴护袖。 薄而长的
护袖，把小臂全部遮挡住。

开吊车和叉车的操作工师傅们老爱开玩
笑说，看看他们的胳膊就知道是干操作的。他

们手臂的肤色大都“黑白分明”———被袖子遮
住和没遮住的部位成了泾渭分明的两截。 操
作工的工作服是短袖的，而为了视野开阔，操
作室上下左右都有玻璃窗， 作业时还必须将
窗帘打开。 工作一天，晒得手臂火辣辣地疼。
经过一个夏天，手臂就留下了特殊的印记。他
们试着套上冬天用的护袖， 因护袖短不起啥
作用。这回有了加长的薄护袖，可算是有了手
臂的“保护神”了。

“这些特制鞋垫是我们的！ ”几个钣金工
师傅拿着鞋垫直夸厚实、 吸汗。 这鞋垫的来

历，与钣金工老朱有关。 前几天，工间休息时
老朱脱下了工作鞋，被来送“清凉”的管理人
员看见了———他的脚被汗水泡得发白， 而且
特别痒。 原来，为了防止电焊焊渣烫伤脚，钣
金工穿的是高帮翻毛皮鞋，天热脚汗更大，工
作个把小时，脚就在鞋子里“洗桑拿”了。那位
管理人员传授经验说， 他以前干电焊工的时
候， 每年夏天老母亲都给他缝几双加厚的鞋
垫，特吸汗。 后来，这位管理人员特意去网上
买了些加厚的鞋垫， 给钣金工们送来了实实
在在的“清凉”。

“死磕”

最贴心的 “清凉 ”

洪水中的 “英雄列车 ”

随叫随到的
管线“医生”

锅炉队的
“游泳课”

7月9日，在上港集团洋山深水港，一架架集装箱岸桥都是振华重工制造的。

【金牌班组】

炼焦工人喝上“高温营养汤”


