
夏日40℃高温下，板房就像“火焰山”；冬季零下30℃的严寒下，板房又成了“广寒宫”

清沙工：沙海中耀眼的存在

王秋

“氧含量在19.5%至23.5%范围内，分析合
格，可以作业。 ”

6月27日，在辽宁抚顺石化洗化厂检修现
场，每当动火作业前或有限空间作业前，总能
看到两个头戴“测氧测爆”红色安全帽的人。
他们手拿测氧测爆仪，时而拉出伸长杆，放到
待测管线上或容器内，时而低头读取数据，时
而认真填写分析单。 施工人员拿了他们出具
的合格分析单，才能开出作业票，进行下一步
作业。 他们就是质检车间测氧测爆班班长曹
克和他的伙伴。

这个厂6月1日开始大检修，工期45天。检
修期间，测氧测爆班的工人们每天要走遍全
厂120多个检测点。

“我们执行双人双机器检测，保证现场数据
准确，不出现漏报、误报现象。 安全第一，人命关
天，一点马虎不得。 ”质检车间副主任冯玉玲说。

石油化工企业属易燃易爆单位， 测氧测
爆这个活责任重大。 停工期间，装置经退料、
用氮气吹扫置换、蒸煮等环节，在交付施工单
位使用前，必须经过测氧测爆。 如果氧含量
高了，容易爆炸；如果氧含量低于国家规定的
安全范围，容易引起窒息甚至死亡。

工作了20多年的曹克负责重点岗位的检
测工作。 “今天有几个苯罐要作业，我们去检
查确认。 如果苯含量超标，作业人员容易发
生苯中毒，严重的会造成昏迷，甚至威胁生命
安全。 ”曹克说，要保证作业人员的安全，测
氧测爆是不可或缺的一个环节。

曹克不仅是测氧测爆技术大拿， 而且有
着高度的责任心。 6月的抚顺常常是桑拿天，
这天下午气温高达39摄氏度。 不动都出汗，更
别说微胖的曹克了。 但是只要有活，曹克二话
不说，带领测氧测爆人员第一时间赶赴现场。
不论是上塔、 爬罐还是登竖梯， 他都第一个
上。 汗水湿透了他的衣服，画出了一道道“地
图”。

由于检测数量多， 稍有疏忽就会产生不
良后果。 曹克及时把关，发现检测结果不合
格时，立即通知施工单位和属地单位整改。

记者进班组 12

何珊 付爱民

768公里的临策铁路横贯阿拉善盟广袤戈
壁，从亚马雷克、乌兰布和、巴丹吉林三大沙漠
的边缘通过。它来自黄河沃土，穿过大漠戈壁，
走进边城口岸，通往新疆维吾尔自治区和蒙古
国。 2009年底，临策线开通后，由于沙害肆虐，
埋道频繁，随即在临策线中段苏宏图站区成立
治沙车间， 在风沙最频繁的风口路段下设了9
个治沙点，后又建起了现代版的“蒙古包”———
活动板房。呼和浩特铁路局职工也由此走进沙
海深处。

“一天能吃二两土，白天不够晚上补”
K667治沙点建在此起彼伏的沙丘间，是9

个治沙点中最偏远的。 夏日40℃高温下，板房
就像“火焰山”；冬季零下30℃的严寒下，板房
又成了“广寒宫”。治沙点生活物资全靠每周一
趟生活车供应。 技术员苏建忠虽只有28岁，却
在这里治沙8年了。

清沙工的工作就是刮风时巡线清理线路
积沙，无风时修补防沙网格和栽种红柳。 “一
天能吃二两土，白天不够晚上补”，这是清沙
工的口头禅。

发现风沙埋道， 清沙工就用对讲机呼叫
支援。大伙儿在线路上一字排开，用铁锹将黄
沙高高抛起， 在风力作用下飘到远离铁路的
地方。 只要钢轨露出轨面， 列车就能限速通
过。等其他专业的“天窗点”作业时，再把钢轨
下方的积沙掏空，增大流沙的通过能力，并把
积沙装袋后背到低洼处掩埋。 “打通轨底，铁
锹使不上劲，是个技术活。”7月8日，苏建忠笑
着说，“必要时得用手刨。”看到列车从清理过
的线路上呼啸而过，无论多累，清沙工们都会
很开心。

清沙工的另一项工作就是维护线路两侧
阻挡流动沙源和固定沙子的防沙网格和高沙
障。 自从2011年在K667治沙点成功打出一眼
水井并安装滴灌设备后， 清沙工们就在线路
两边的网格中种植耐旱植物红柳、 梭梭、棱
条。6年过去，植物渐渐长成，流沙遇到植被后

被挡住。治沙点两侧各200多米的防护林已经
成了荒漠深处的一道靓丽风景， 也成了清沙
工业余休闲的好去处。

流沙很美，但不单单是风景
微风中的沙漠很温柔， 金灿灿的流沙也

很美， 但在这里绝不单单是风景———一旦刮
风，潮水般的流沙就会无情地吞噬铁路。打沙
障，挂围栏，铺水管，种红柳，做绿化，各项沙
害治理工作迅速展开。

功夫不负有心人。 现在的K667治沙点60
多公里的治理区内， 铁道两旁的黑色防沙网
格一眼望不到头， 就像给钢轨穿上了长长的
丝袜，水源能延伸到的路段长满了红柳。肆虐
的黄沙在网格和人工植被的阻拦下放缓了脚
步，停留在远离铁路的地方。

普通沙害区的风险解除了，严重沙害区
的风险减轻了， 原来的9个治沙点也陆续撤
掉了3个， 火车因沙害晚点的次数也越来越
少了。

2013年治沙车间被评为 “全国治沙先进

集体”；2016年，治沙负责人薛社贤被评为“全
国绿化劳动模范”，清沙工费梦星被铁路总公
司评为2017年春运最美铁路人……

“你是我的软肋，更是我的铠甲”

今年2月结婚的苏建忠和家人的沟通
全靠电话。 他是家里的独子，务农的父母想
把他留在身边。 2009年，临策铁路招工 ，刚
出校门的他不顾父母反对， 一头扎到沙漠
铁路。

每次和妻子黄志宏聊起父母， 苏建忠的
心总是隐隐作痛。 贤惠的妻子总是安慰他：
“家里的事情有我呢，你安心工作吧。 ”

黄志宏独自挑起了孝敬老人、 勤俭持家
的重担。看到妻子变得越来越独立和坚强，苏
建忠却越发心疼。 他告诉妻子：“你是我的软
肋，更是我的铠甲！ ”

苏建忠常说，用不了多久，一定带着父母
和妻子来看看临策线的变化和亲手建起的
“绿洲”， 体验一下清沙工平凡的工作和伟大
的事业。
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趣味运动会
滚油桶、 滚轮胎、 拔河……6月28

日，中国铁建十二局集团三公司太（原）
焦（作）高速铁路第三项目部在工地上举
行了一场趣味运动会， 使职工在激烈的
比赛中感受到乐趣， 缓解紧张施工的压
力。 刘洪 雷亮 刘雄 摄

7月12日，入伏第一天，
高温给了矿山人很大的考

验。 当天下午2点，大冶铁矿
公司选矿车间主厂房内气温

一路飙升， 检修现场更是热
火朝天： 焊花纷飞， 挥汗如
雨。

图为检修师傅正在进行

焊接作业， 汗水早已湿透了
他的工作服。

方国俊 摄

经过6年艰苦奋战，生态保护班组交上了一份“高原生态环境不受破坏、三江源头水质不受污染、
野生动物迁徙不受阻断、自然景观不受影响”的生态答卷

本报记者 邢生祥

从西宁乘坐越野车沿京藏高速以每小
时近100公里的速度前行，1小时后开始翻
越日月山， 在倒淌河附近尕海滩草原高速
继续疾驰1个小时后，到达青海省海南藏族
自治州共和县恰卜恰镇。

走出恰卜恰镇， 沿着214国道一路向
三江源地区继续挺进， 共玉高速就在国
道旁一直为你伴行。 号称“无痕迹施工”
的共玉高速公路是首条穿越青藏高原高
海拔、高寒地区的高速公路。 全线穿越世
界高海拔生物多样性最集中的三江源自
然保护区，总长 635.61公里，仅穿越冻土
路段就长达 227.7公里 ， 占路线总长的
35.8%。

6月9日，记者乘车千里迢迢进入三江
源深处，寻找施工痕迹，感悟工人智慧。 这
里是离天最近的地方，巍巍的雪山包围着
天际线， 低垂的大片云朵与雪山相接，让
你产生一种 “走过去就会融化在蓝天里”
的错觉。

“内地野草可能几天后就长新
芽，这里连出片叶子都很不容易”

“一日见四季，十里不同天。”全线平均海
拔在4100米以上，含氧量只有平原的一半，共
玉高速的参建职工复制着青藏铁路建设时才
有的艰难与困苦。在这里筑路修桥，难度不言
而喻： 不仅要直面高寒缺氧等恶劣的自然生
存环境， 还要破解筑路施工与生态环境保护
这一世界性难题。

“这里高寒缺氧，绿色植被稀薄，一旦遭
受人为破坏，就很难恢复。 在施工区，实在没
路走的时候， 就不得不下便道走沼泽地，车
辙过后会把青草碾死一大片，看着真让人心
疼。 内地野草可能几天后就长新芽，这里连
出片叶子都很不容易。 ”一路同行的青海海
南天和路桥公司副总经理、共玉公路D5标段
经理王龙说。

汽车沿着国道214线向前飞驰， 一路望
去，经过数10万职工6年的艰苦奋战，蜿蜒曲
折的高速公路路基坡面平整、曲线圆滑、线型
美观， 成型路基两边经过移植的草皮已经与
天然植被融为一体。

在公路施工现场， 几乎看不出曾经有过
开挖和修复的痕迹， 而这一高标准的绿色景
观高速公路施工法， 就是在共玉高速全线推
广的“无痕迹施工法”。

“大家注意 ，在铺砌草皮时 ，一定要做
到草皮块与块之间相互挤紧， 上下块之间
要有错缝，严禁出现通缝现象。草皮薄厚不
一致时，先要去除厚草皮底下的腐殖土，再
进行铺砌。 ” 在海拔4350米共玉D5标段旁
项目部撤营后的草皮移植现场， 项目经理
马生龙为生态保护班组职工作出示范 、提
出要求。

现场实施草皮移植的30余名班组职工，
基本由一群80后工人组成， 年轻是他们的共
性。长年在4000米以上的高海拔地区野外劳作
和高寒缺氧的自然环境生活， 他们身上又被
打下了同样的烙印———皮肤黑里透红、 嘴唇
乌黑青紫。

“初来乍到都有高原反应，得适应一个星
期才行。刚来时我头疼得睡不着觉，总觉得脑
袋胀胀的，坐也不是，站也不是，胸口像堵着
一大团棉花，喘不上气来。 ”班组技术员王进
忠说，“高原上太阳紫外线很毒， 每天晒上几
个小时，皮都掉了好几层。 我常开玩笑说，现
在的脸皮是越来越薄了。 ”

“进行这些体力劳动，要比在
平原地区多付出几倍的体力”

记者在现场看到， 年轻的工人们将铺筑
好的草皮拼接处用人工腐殖土填实， 不留一
点缝隙，铺设后的坡面保持着大面平整，而且

曲线圆滑、线型美观。
“草皮铺筑完成后，我们还要及时清除坡

顶路基上剩余腐殖土和坡脚处剩余的草皮和
腐殖土， 使铺筑好的坡面与自然生态环境协
调一致，实现‘无痕迹’施工的环保目标。 ”班
组技术员谢承勇对记者说。

“我们尽量把草皮切割成人工能够搬运、
装卸的小块矩形草皮。进行这些体力劳动，要
比在平原地区多付出几倍的体力， 但为了铺
设草皮工作的顺利进行， 班组职工没有一个
人叫苦叫累。”王龙指着拉运到现场的草皮对
记者说，“修路绝不能以破坏环境为代价”的
理念已深入人心。

草皮是青藏高原的主要植被， 在这里一
块不起眼的草皮的生长历史可能要经历上千
或上万年的时间。 长期低温和短促的生长季
节，致使这一地区的植被一旦被破坏，恢复过
程将十分缓慢、 艰难， 而且还会加速冻土融
化、土壤沙化和水土流失。

“以往道路施工通常采用常规的窗孔植
草、菱形骨架植草等边坡防护形式，对土质、
水分要求较高，不但草籽很难成活，还增加了
工程造价，而且取土场、弃土场以及路基范围
内的草皮揭除后只能扔掉。 ”王龙说。

受到医生外科植皮手术启发， 王龙和班
组技术员们大胆提出“草皮移植”技术。 在即
将修建公路的地方， 使用机械或人工将草皮
划成规则的长方形或正方形， 使用挖掘机连

同腐殖土一起揭除， 将这些草皮整齐地码
放在路基两侧科学保养， 等路基沙石工程
完工后，再移植在路基边坡等裸面。

“实施草皮移植， 不但变废
为宝，还减少了环境污染”

“实施草皮移植，不但变废为宝，还减
少了环境污染， 实现基础设施建设与草原
生态保护的有机结合。 ”王龙说，铺设回植
草皮和三维网植草生态防护成活率达到
96%。 由此，该项技术还获得“边坡植草项
目技术创新奖”，并在共玉高速全线推广实
施。

记者在施工现场看到， 从草皮裁切到
最后边坡草皮铺砌完工验收， 整个草皮铺
砌工艺共有20道工序。 为确保草皮回贴质
量， 班组工人们对每一道程序都做到严要
求：先在坡脚处原地面开槽，将草皮嵌入原
地面至少20厘米，再自坡脚至坡顶回贴，确
保边坡草皮与坡脚原地面植被的有效衔接
和回贴草皮层及边坡的稳定……

“草皮巧搬家，施工无痕迹。 ”经过6年
艰苦奋战，生态保护班组交上了一份“高原
生态环境不受破坏、 三江源头水质不受污
染、野生动物迁徙不受阻断、自然景观不受
影响”的生态答卷，用责任和智慧给雪域高
原围上了一条更美丽的“绿哈达”……

本报记者 吴铎思

本报通讯员 张贵锋 李春

永安工务段上房山线路工区位于福建三
明市莘口镇，地处深山中，附近没有村庄，三
公里范围内仅有三户人家，故得名“三家村”。
工区与205国道隔着近200米宽的沙溪河相
望，公路不能直达，交通极为不便。

“这里每天有一趟通勤列车经过，由于到
达时间点不好， 职工进出主要还是依靠当地
村民的渡船， 然后还要步行10多分钟才能到
工区。职工一般不出去，到了工区就待一个星
期。 遇到雨季河水上涨，船就不能摆渡了，那
就要再多待一个星期甚至更久才能回家看
看。 ”工长孙涛告诉记者。

一到雨季， 工区的防洪工作压力就持续
增大。由于只有7名职工，人手不足，防洪命令
下达后，所有人都要留守工区，有时一守就是
一个月。有一次台风期间，6名职工靠3个土豆
和一把小青菜撑了一天半时间， 好在大米充
足，总算没有饿肚子。 后来，职工利用业余时
间，在工区旁边开垦了几块菜地，大概有半亩
左右，种上茄子、地瓜、四季豆、空心菜等时令
蔬菜，又养了十几只鸡，职工的伙食得到了很
大改善。

工区三面环山一面环水， 蜈蚣和蛇经常
造访，让职工进进出出都不得不加几分小心。
段里发的蛇药也要妥善放置，以防不测。 “有
一次我到办公室整理台账，一拉开抽屉，有条
蛇盘在里面，吓得我心脏‘砰砰砰’直跳！晚上
睡觉都不踏实。 ”孙涛说起这事还心有余悸。
后来，段里筹集资金为工区改造房屋门窗，每
个房间加装了纱窗。

上房山线路工区管辖鹰厦铁路8.2公里
正线线路、两条股道、四组道岔，工区管内小
半径曲线多，设备养护条件差，安全压力十分
重。 特别是翻浆冒泥这个顽固病害严重影响
到线路的质量和列车运行的安全， 让班组职
工着实头疼。

对此，班长罗永书想了个主意：把翻浆冒
泥彻底清理干净后， 在两个枕木中间呈斜坡
状铺一排毛竹片，然后恢复道床。在列车冲击
下像磨豆腐一样冒出的泥浆可以顺着斜坡状
的毛竹片流出。这个办法简单省事：以往翻浆
冒泥地段整治过后， 过个七八天便 “旧病复
发”，现在可以支撑二三十天甚至两三个月。

杨军 王明明

7月12日是入伏的第一天， 上午10时，冀
东油田油气集输公司南堡联合站的站区温度
已飙升到近40摄氏度。耀眼的阳光直射下来，
晒得人一阵阵眼晕。

去年8月份刚参加工作的张启，在完成对
压缩机的试漏作业后， 身上的工服像是刚从
水里捞出来似的紧贴在身上， 让他觉得异常
难受。他觉得再在太阳底下待上哪怕一分钟，
自己恐怕就要中暑了。于是，他急匆匆朝值班
室走去。

“咦，雷哥，你这是求雨去吗？ ”刚跨进
办公楼， 张启就惊奇地发现大班班长李永
雷穿着一身厚重的雨衣、 雨鞋正笨重地往
外走。

“求什么雨？哥们有个好活要干！”李永雷
目不斜视地从张启身边走过， 留下了目瞪口
呆的同事。

李永雷口中的好活， 其实是清洗压缩机
的空冷器。暴露在室外的空冷器，扇叶上如果
有了杂质，就会影响换热效率。李永雷今天就
是要给空冷器洗个澡。

从值班室到空冷器， 短短几十米的距
离， 李永雷感觉像是走了一个世纪一样漫

长。 包裹在雨衣、雨鞋里的工服早已湿透，汗
滴顺着前胸后背往下流，像有无数小虫子在
身上爬。

将水龙带连接到消防栓上， 李永雷举着
水龙头站在空冷器下面。同事开动阀门后，水
顺着水龙带流了出来， 四溅的水花很快就形
成了一定规模的人工降雨， 李永雷觉得脸上
的毛孔都立了起来， 每一根都如饥似渴地呼
吸着周遭变凉的空气。 水滴噼里啪啦地落到
安全帽上，落到雨衣上，也顺着脖子钻进了衣
服里。 虽然被渐渐升起的水雾刺激得睁不开
眼睛， 但李永雷的嘴角却是越咧越大，“真凉
快呀！ ”

抽空抹了一把脸上的水珠， 李永雷专注
地抬头清洗空冷器的每一个犄角旮旯。 压力
强劲的水龙带震得虎口发麻，他用力握住。怕
清洗得不干净，他使劲踮起脚，让水柱清洗到
空冷器的最顶端。大约半个小时后，李永雷感
觉已经彻底清洗干净了，才跟同事打着手势，
关闭了水流阀门。

40分钟的“人工降雨”，就连空冷器周边
的空气都变得清新起来。 李永雷从庞然大物
下爬出来，满意地看着自己的劳动成果。风从
他的脸颊吹过，李永雷不禁打了个寒战。此刻
的他全身湿透， 衣服上已经分不清是汗水还
是水龙带里的水了。

为三江源做草皮移植的“手术师”
照片“找茬”

焊花中
挥汗

入伏第一天的“人工降雨”

上房山中“七铁汉”

崔洪武

6月12日，烈日炎炎。 在河南油田采油二
厂井楼管理区49号计量站院子里， 刚从井上
回来的站长裴伟海和站员们聚在石榴树下小
憩。

“大家看看咱微信群里这张照片，拍得好
不好？ ”裴伟海举起手机上的一张照片，微笑
着问大家。

“拍得不错呀！ ”陈丽夸奖道，她指着照片
上董浩宁、王松搬着矿泉水，满头大汗憨笑的
样子说，“这是仰拍的角度，显得人物突出，形
象高大。 ”

“哟，你还真专业！ ”牛桂芝开心地笑了，
“这是我在待复产的31825井旁拍的。 ”

“是的，从拍摄的角度看，是张好照片。 ”
裴伟海眉头微蹙， 话锋一转，“但从安全的角
度，你们再看看？ ”

大家一听，都睁大眼睛，重新仔细看。 牛
桂芝也紧张起来。

“呀，鸟窝！ ”吴迎春首先有了新发现，“不
仔细看还真看不到。”原来，这是一口关停井。
喜鹊便在上面安了窝。

在向着“时间过半，产量过半”的目标冲
刺阶段， 井楼采油管理区掀起了夺油上产的
热潮。 “要抓产量，但安全丝毫不能放松。 ”裴
伟海说。

接着， 裴伟海又点开微信群里的一张照
片。 “这是我和王松正在更换闸门的现场照
片。 ”吴迎春说。

“这安全帽戴得很规范呀！ ”陈丽说道，
“头顶烈日，两位撸起袖子加油干！ ”

“安全帽、手套、工作站位、工具使用都没
毛病。 ”牛桂芝仔细看过后，肯定地说。

“冲刺的关键期，我们要有‘撸起袖子加
油干’的工作劲头。”看着大家一脸疑惑，裴伟
海把照片定格在黑黝黝的胳膊上，“但咱要真
的撸起袖子干活时， 安全隐患也就找上门来
了。 ”

“哦！ ”大家恍然大悟，领口、袖口和下摆
要做到三紧，才符合安全着装的要求。

“今天的照片‘找茬’真让人印象深刻。 ”
陈丽说。

把危险源
挡在门外


