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机动车占用自行车道，自行车骑上了超车道、人行道……骑行人数激增，城市交通面临新考验

共享单车火了，自行车道在哪？
本报记者 王维砚

随着共享单车和骑行人数的激增， 共享
单车与机动车抢道、 与行人抢路的矛盾日渐
凸显。机动车占用自行车道，自行车骑上了超
车道、人行道的混乱场景，成为不少城市交通
面临的新考验。在专家看来，共享单车带来的
交通难题需要在建设城市慢行系统的格局中
寻求解决之道。

记者体验骑在“囧”途

6 月 20 日下午，记者由北京鼓楼大街地
铁站骑共享单车前往黄寺大街。 这一带人流
车流密集， 虽然道路上已划出单独的非机动
车道，但是骑行过程并非“一路畅通”。机动车
停车占道的现象时有发生。

记者看到，在鼓楼外大街，一家咖啡馆门
口的非机动车道成了个别车辆的免费 “停车
位”，自行车不得不选择绕行。

一份以北京三环以内 50余条城市主干道、
近百条次干道和支路作为测评目标的骑行报告
显示，除东城区靠近长安街的部分街道外，三环
以内各街道均大量存在机动车占道现象。 从分
布密度上看，西城区和丰台区最为严重。

此外， 多种车辆共抢自行车道也暗藏安
全隐患。 黄寺大街附近，居民区较多，不少送
外卖的电动摩托和送快递的电动三轮车在自
行车道上快速骑行， 很容易与自行车发生剐
蹭。加之这一路段的自行车道较窄，记者基本
骑行几十米就得刹车停下让行。

同时， 由于个别路段的非机动车道与机
动车道间缺少隔离设施， 使得汽车高速从自
行车旁边通过时，骑行者很没有安全感。

事实上， 我国第一部统筹城市道路空间
规划设计的地方标准———北京 《城市道路空
间规划设计规范》（以下简称 《规范》） 已于
2016 年正式实施。

《规范》明确：城市道路两侧的非机动车
道宽度，快速路辅路、主干路应为 3.5 米；次
干路应为 3.5 米，困难情况下可为 3 米；支路
应为 2.5 米。 为确保自行车路权，《规范》还规
定：次干路及以上等级的城市道路，机动车道
和非机动车道之间必须设置物理隔离设施。

自行车如何重新融入城市？
5 月 22 日，国家层面对共享单车的“顶

层设计”出炉，交通运输部等 10 部门起草《关
于鼓励和规范互联网租赁自行车发展的指导
意见》，并公开征求意见。征求意见稿中明确：
各城市要积极推进自行车道建设， 纠正占用

非机动车道等违法行为。
北京交通大学交通运输规划与管理学博

士张淼告诉记者，对于新区、新建道路，设置
符合规范的自行车道并不困难。 目前的主要
问题在于，已建成的区域、特别是老城区受用
地等条件制约， 自行车道及停车设施均存在
不完善之处。

“能在自行车道上停车，便不愿付费停在
停车场，开发商也就没有建设停车场的动力。
而没有足够的停车场，又难以严管路侧停车,
因此非机动车道屡屡被占。 ”在张淼看来，还
自行车路权首先需要缓解城市停车矛盾。 而
停车不入位、占道停车等问题，由于缺乏有效
管理，加剧了问题的“死循环”。

为缓解骑行系统压力，今年 4 月，北京在
《鼓励规范发展共享自行车的指导意见 （试
行）》中提出，对共享单车进行总量控制，拟按

照“属地管理”原则，由区级政府编制辖区发
展和停放规划，设定辖区最大投放数量。

世界资源研究所中国可持续城市项目主
任刘岱宗表示，让自行车重新融入城市发展，
要强化骑行者的法定优先地位、 加强自行车
交通基础设施建设、 完善自行车出行系统工
程配套、改变城市交通发展的价值观等。由自
行车、公共交通体系、步行等构成的“多模式
交通”将是城市出行的未来，而共享单车面临
的问题及其解决之道， 应在建设城市慢行系
统的格局中进行考量。

日前， 北京已选定回龙观到上地的一段
道路拟建首条自行车“高速路”。 按照此前公
布的方案，自行车“高速路”将从体育公园开
始，南行至龙旗购物中心后继续往南，一公里
后向西，最终到达上地产业园，一路向南可直
达中关村。

为何超八成 P2P平台还未接入银行存管
本报记者 杨召奎

距离网络借贷资金存管业务的最后整

改期限仅有两个月的时间，但融 360 的统
计数据显示， 截至 6 月 15 日， 全国共有
268 家平台上线银行存管。 而截至 5 月
底 ，P2P 网贷行业正常运营平台数量为
2148 家。这意味着，超过八成的 P2P 平台
还未接入银行存管。

由于众多平台没有完成整改， 近日有
消息传出， 整改可能将延期到明年 3 月
份，最迟到明年的 6 月份。 届时若还有平
台没有整改完成，那么就将被取缔。

今年 2 月 23 日，银监会发布《网络借
贷资金存管业务指引》（以下简称《指引》），
为网贷平台进行资金存管业务设置了 6
个月的过渡期进行整改。 由于《指引》的出
台消除了银行的顾虑， 众多银行对存管业
务的态度开始由观望转为积极争取。

截至目前， 确定已参与网贷资金存管
业务的银行有 36 家， 实现网贷平台存管
上线的银行有 32 家。

从银行的角度看， 和网贷平台的合作
目的已经从单纯的资金存管扩展到了更多

领域。 银行资金存管为用户资金安全提供
了保障， 而网贷平台在业务上的创新和在
用户群体上的基数也将支撑银行的创新业

务。和网贷平台开展资金存管合作的银行，
预计将在资金存管、账户结算、消费金融、
财资管理等诸多领域和网贷平台布局创新

合作。
另外，从各家银行的长远规划来看，银

行与网贷平台在业务、风控、贷后管理等多
层面会有更多合作空间， 存管业务应该算
是各家银行切入网贷业务合作的一个契

机， 抢滩网贷存管业务也是在为后来的业
务合作拓展渠道。

既然上有银监会的整改要求， 下有银
行的配合，为何超八成的 P2P 平台还未接
入银行存管呢？

一方面是银行存管费用仍然高企，部
分平台“给不起钱”。据了解，算上一次性系
统开发成本、按年收取的存管费、各项手续
服务费、机构保证金等，一家中等规模的平
台第一年存管花费 100 万元以上，即使是

小规模的平台最终在存管业务上付出的花

费最低也在 30 万元以上。
结合目前行业大多数平台未实现盈利

的现实情况， 银行存管所带来的成本的上
升无疑给大多数平台带来了相当大的压

力。 一般来讲，增加的这部分存管费用，最
终网贷平台还是会通过降低出借人利息收

益、提高服务费率来平衡。 但事实上，从去
年发布网贷存管意见稿以来， 网贷平台综
合收益率行业平均水平一再降低， 至 5 月
已降至 9.22%，与去年同比下降 10.09%。

另一方面， 各银行对网贷平台的存管
业务合作仍比较审慎， 都有一些审核准入
基本要求，包括注册资本、实缴资本、成立
时间、主要高管成员素质、交易额和合规经
营情况等。

从实际接入情况来看，上线平台数据
显示，超过一半银行对注册资本的要求在
5000 万元以上。 并且， 尽管银行对实缴
资金的要求比注册资本稍低，但实缴资金
基本都在 1000 万元以上。 由此可见，资
金实力在平台能否上线存管中起着重要

作用。
其他影响平台准入的因素还有诸如平

台业务合规情况、信息披露情况、标的利率
范围等。 有不少 P2P 平台表示，技术对接
困难也是银行资金存管系统上线难的原

因。 平台要根据银行的高要求进行系统开
发，而系统开发本身涉及的事项非常多，系
统对接起来非常复杂， 而且需要的时间比
较长。

正因为要接入银行存管，P2P 平台除
了要支付一大笔费用之外， 还需要注册资
本、技术等限制条件，因此众多 P2P 平台
还未接入银行存管。业内人士认为，如果接
下来的整治能考虑行业实际情况而延期，
这是个好事。 此举能使平台更加从容地进
行整改， 避免因时间仓促导致风险事件的
发生。

银监会规范银行
吸收公款存款行为

据新华社北京 6 月 26 日电 （记者
李延霞） 中国银监会 26 日下发通知，整
顿规范银行业金融机构吸收公款存款行
为，严禁银行业金融机构通过赠送财物、
安排亲属就业等方式， 向公款存放相关
负责人员进行利益输送， 并提出回避要
求和廉政承诺要求。

银监会有关部门负责人表示，公款具
有金额大、成本低、稳定性高等特点，是银
行业金融机构重要的存款资金来源。当前，
个别银行业金融机构为获取公款存款，采
用利益输送等不正当竞争手段， 破坏廉洁
从业风气和公平、有序的金融市场环境。

《关于进一步规范银行业金融机构

吸收公款存款行为的通知》要求，银行业
金融机构应明确规定吸收公款存款的具
体形式、费用标准和管理流程，加强相关
费用支出的财务管理。 完善薪酬管理制
度，改进绩效考评体系，不得设立时点性
存款规模、市场份额或排名等指标。

通知要求银行业金融机构不得向公
款存放主体相关负责人员赠送现金、有
价证券与实物等； 不得通过安排公款存
放主体相关负责人员的配偶、 子女及其
配偶和其他直接利益相关人员就业、升
职， 或向上述人员发放奖酬等方式进行
利益输送。 若公款存放主体相关负责人
员的配偶、 子女及其配偶和其他直接利
益相关人员为银行业金融机构员工，该
员工应实行回避。

传统电视购物销售下滑

移动视频购物销售同比增长 174%
本报北京 6 月 26 日电（记者北梦原）商

务部今天发布的《2016 年中国电视购物业发
展报告》（以下简称《报告》）显示，2016 年经
新闻出版广电总局批准的 34 家电视购物企
业实现销售额 366 亿元，同比下滑 8%，远低
于此前增长 15%的预期。

《报告》显示，在传统电视渠道规模持续
下降的同时，以智能化、网络化为代表的新型
电视购物渠道保持高速增长， 销售总额同比
增长 46%， 在传统电视渠道销售总额中占比
较上年扩大 9.5 个百分点， 成为支撑增长的
主要因素。

以年轻消费群体为主导的移动视频购物
销售额同比增长 174%，增幅是传统电视购物
渠道的 43.5 倍。 这一增速不仅远高于实体店
和外呼渠道，也远高于电商，是电商企业实物
商品零售额增速的 6.7 倍。

《报告》指出，不断涌现的新技术、新模式
将打破零售行业各业态之间的边线， 电视购
物“大屏”+“小屏”的销售模式将逐步走向成
熟，企业将更加专注于打通渠道，实现各类媒
体之间的整合经营， 建设起覆盖整个产业链
的大数据信息平台。 电视购物社交化特征将
更加明显，个性化定制服务进程加快。

从“和谐号”到“复兴号”

中国高铁强在哪儿
新华社记者

２６ 日，“复兴号”来了。 随之而来的，是中
国高铁正式迈进“中国标准动车组”新时代。

这一次，“复兴号”新标准到底“高”在哪
儿？

【新闻事实】
６ 月 ２６ 日，“复兴号”率先在京沪高铁两

端的北京南站和上海虹桥站双向首发， 分别
担当 Ｇ１２３ 次和 Ｇ１２４ 次高速列车。

作为具有完全自主知识产权、 达到世界
先进水平的中国标准动车组，“复兴号” 在京
沪高铁时速可达 ４００ 公里以上， 研制过程中
的 ２５４ 项标准，“中国标准”占 ８４％。

截至 ２０１６ 年， 中国高铁营运里程已达
２．２ 万公里，位居世界第一。

【深度分析】
中国高铁虽然是后来者，却已成为“后发

先至”的样板。如今融入了中国科技含量的高
铁，靠的不再只是速度和价格，质量和技术才
是关键。

“复兴号”标准动车组基于中国自主研发
的高速动车组设计制造平台， 是具有完全知
识产权的新一代高速列车。 经过五年的研制
开发，特别是首次实现了动车组牵引、制动、
网络控制系统的全面自主化， 标志着我国已

全面掌握高速铁路核心技术， 高铁动车组技
术实现全面自主化。

再者，“复兴号” 安装了智能化感知系统
和强大的安全监测系统， 安全性能超强。 同
时，因为是标准动车组，标准统一，未来可在
各条高铁线路上使用。

英国广播公司（ＢＢＣ）曾在一篇题为《中
国新工业革命》 的文章中将高铁建设看作是
中国正在开展新工业革命的标志。文章说，中
国特有的文化和中国人的勤劳创新使得中国
高铁技术得以迅速应用，并引领世界。

【第一评论】
在如何利用自我积蓄和引进外来技术

上，中国高铁做了有效探求，并在消化外来技
术后，进行了多方面创新和引进消化再创新。
顺应时势，目光长远，是中国高铁发展模式的
独到之处。

在 “复兴号” 中国标准动车组研制过程
中，占比 ８４％的“中国标准”构建出我国高铁

的核心竞争力和话语权，“中国标准” 体现的
不再仅仅是中国制造，而是实现了从“中国制
造”到“中国创造”的跨越。

逐步全面系统掌握高铁核心技术的同
时，中国更是抱着“共济天下”的开放分享理
念。随着“一带一路”建设的推进，中国高铁早
已迈出“走出去”步伐，在土耳其承建安伊高
铁、 在印度尼西亚建设海外第一条中国标准
的铁路雅万高铁， 也在广袤的非洲大陆上架
起了惠及千万家的蒙内铁路……让其他国家
享受到中国科技进步的成果， 也是中国制造
承载的中国担当。

【背景链接】
相对于中国， 日本和欧洲的高铁如今什

么样？
国际上有种说法，高铁“始于日本，发展

于欧洲， 格局大变于中国”。 １９６４ 年 １０ 月 １
日， 世界上第一条商业运营的高铁日本东海
道新干线开通运营。至今，日本的新干线时速

在 ２４０ 到 ３２０ 公里之间。
日本新干线的技术特点在于采用了动力

分散运行方式， 每节车厢的车轮都安装了驱
动装置，而不是用火车头来牵引。这种运行方
式让火车在加减速和大坡度线路上的行驶更
加平稳，也降低了噪音和振动，提升了乘坐的
舒适性。 中国高铁也全面采用这种方式。

１９８１年 ９月 ２７日，欧洲当时唯一一条高
速铁路———巴黎到里昂间部分高铁线路开通
投入运营，流线型列车 ＴＧＶ一时声名大振。截
至 ２０１４ 年， 法国高铁线路总长度为 ２０３７ 公
里，最新的列车日常运行时速可达 ３２０公里。

德国高铁系统简称为 ＩＣＥ，即城际快车。
１９９１ 年，德国首个 ＩＣＥ 高铁列车在汉诺威到
维尔茨堡的线路上运行。 目前德国铁路公司
使用的最快客运列车为第三代 ＩＣＥ， 该车采
用动力分布式设计，最高时速可达 ３３０公里。

（参与记者：李宓 葛晨 徐晓蕾；编辑：魏
建华）

（新华社北京 ６ 月 ２６ 日电）

用科技护航藏族群众“口粮”安全
———记西藏农牧科学院党委副书记、院长尼玛扎西

新华社记者 黄兴

幼时，尼玛扎西家乡地力贫瘠，青稞低产，
乡亲远赴异乡换粮；如今，得益于他培育的青
稞品种，昔日的缺粮村已是“家家谷满仓”。

青藏高原地力贫瘠，农业落后，保障青
稞口粮供给殊为不易。 西藏农牧科学院党委
副书记、院长尼玛扎西，多年来致力于解决
藏族群众口粮问题。 由他主导选育的“藏青
２０００”品种，亩产达 ３５０ 公斤，创青稞产量新
高，迄今推广种植面积逾百万亩，惠及百万
农民。

“农民辛苦劳作，收获却很少，新中国成
立前西藏粮食亩产仅有百公斤。 以技术促增
产，是我们科技工作者的职责所在，作为党员
更是义不容辞。 ”尼玛扎西说。

１９８４ 年，尼玛扎西自西北农林科技大学
毕业归来，站在前人肩膀上，开始青稞科研生
涯。他首先对上千份青稞品种进行系统鉴定，
在长达数年的时间里，天天扑在青稞地里，俨
然“土专家”。 其后，他不断调整育种目标，参
与主持选育出 ２０ 多个青稞新品种。

在漫长的科研生涯中， 具有划时代意义

的是“藏青 ２０００”。 为选育出这一品种，尼玛
扎西带领团队长年累月待在试验田。“往往是
今年一看有希望，明年一种又不行，在希望和
惋惜的交织中度过一年又一年。 ”他说。

２００２ 年在白朗县，尼玛扎西发现了理想
中的青稞苗，“籽粒、颜色、株高都非常好”。此
后，他以这株青稞苗为基础，反复进行各种试
验，终于在 ２０１３ 年通过品种审定。当年，这一
新品种推广种植逾 １０ 万亩，平均亩产达 ３５０
公斤，创历史新高。

“办公室里育不出品种，只有脚踏大地，
摸着青稞苗，才能出好成果；只有倾听农民的
技术需求，才能真正帮助他们。 他们收获了，
我们的农业科技创新才算成功。 ”他说。

近年来，随着国内基因科学的突飞猛进，
尼玛扎西一头扎进这一前沿领域。 他和国内
科研单位合作，对青稞古老品种“拉萨钩芒”
进行全基因组测序， 首次绘制出覆盖精度很
高的基因图谱。 自此青稞育种进入基因组学
时代，青稞育种工作发生革命性改变。

他还希望将青稞推向全世界。 早在 １９９２
年，他就提出青稞加工要突出 β－葡聚糖含量品
种等想法。近年来，他带领团队与企业合作研发
了青稞红曲酒、青稞方便面等产品，广受青睐。

而作为西藏农牧科学院党委副书记、院
长，尼玛扎西“以党建促科研”的行动自觉，注
重激励党员的创造力。 “科技领域的党员应以
高度的政治觉悟和党性原则来抓科研， 发挥
科技专长，为产业进步、群众增收提供支撑。 ”
他说。

正值开展“两学一做”学习教育，自治区
农牧科学院的党员们除理论学习外， 还主动
将学习教育与科研工作结合起来， 在日常工
作中做合格党员。

如今， 这个党员占七成的科研机构正成为
西藏科研高地，在青稞、牦牛等多个领域成果迭
出。去年，省部共建的青稞和牦牛种质资源与遗
传改良国家重点实验室正式挂牌， 成为西藏农
牧科学院优势科研平台。今年，这家科研机构将
实施各类项目 １８６项，总经费达 ４．１８亿元。

“围绕一个领军人才， 培植一个优秀团
队，打造一个优势学科，支撑一个富民产业，
带动一方百姓致富”。 如今，自治区农牧科学
院正朝着“科技促生产”的道路不断迈进。

（新华社拉萨 ６ 月 ２６ 日电）

6 月 26 日，北京轨道交通西郊线有轨电
车停靠在颐和园西门站内。

当日， 北京轨道交通西郊线万安公墓站

至颐和园西门站区段开始动车调试。据介绍，
西郊线是北京首条现代有轨电车线路， 连接
颐和园、香山、北京植物园等景点，以休闲、旅

游观光为特色，兼顾日常通勤，设车站 6 座，
最高运行时速为 70 公里， 计划年底通车试
运营。 新华社记者 王化娟 摄

北京首条现代有轨电车线路计划年底通车试运营

（上接第 1 版）
过了几十分钟后， 他们才从村民口中得

知前方新磨村发生了山体垮塌，“很害怕，不
知道是否有人知道我们被困在这里。 但村民
和各部门的迅速有序组织让大家很快安了
心。 ”张倩说。

她告诉记者，灾情发生后，白腊村的村民全
部从家里出来，安慰他们这些外地游客，说一定
会好好照顾他们。过了一段时间，救援人员穿越
垮塌区赶到白腊村做安抚撤离工作。 “他们早上
6点多接到通知就立刻赶了过来，衣服上全是泥
土，真的是太不容易了。原本受灾的村民还反过
来关心我们，心里更是有说不出的感动。 ”张倩
说到此处，声音有些颤抖。

“来的都是客，我们必须要好好照顾他
们。 ”白腊村八号营地客栈负责人卢世康告
诉记者， 灾害发生时他正在自家小酒坊干
活，眼看着新磨村方向冒起白烟，想到自己
的母亲、姐姐和表弟都还在村里，他便迅速
开车赶到现场。 新磨村幸存村民乔大帅便是
他的表弟， 但母亲和姐姐都已被埋在地下。
新磨村救援全面展开后，卢世康便忍痛返回
白腊村。 “家里还有几十名游客，哪能不管不
顾。 在我这，游客安全撤离前的吃住都不是
问题。 ”卢世康说。

“我们一家经历过汶川大地震， 将心比
心，卢世康能在这种情况下返回来照顾我们，
心里真的很感动。”同样住在白腊村八号营地
客栈的王先生来自都江堰聚源镇， 本想趁着
周末带父母和弟弟一起到此避暑， 不料却遇
到了如此大的险情。“大灾大难面前大家的守
望相助，我们再一次体会到了。 ”王先生说，
“村上很快就行动起来，当地村民免费为我们
提供包括吃住在内的各种帮助。 ”

“这是一位叫张晓芳的重庆阿姨临走时
留下的电话号码，说以后一定要保持联系。 ”
白腊村民兵队长范晓臣告诉记者 ，6 月 25
日，通往新磨村的道路被打通，他和 27 名民
兵负责送第一批 154 名游客下山。期间 60 岁
的游客张晓芳因体力不支， 无法坚持走出垮
塌物堆积区， 范晓臣便将她一直背到山下。
“徒步走出五公里塌方区的道路很艰险，大家
一路上都在互相帮助。 ”范晓臣说，那位阿姨
在他背上一直流泪，不停地说着感谢。

记者随后拨通了已平安回到重庆家中张
晓芳的电话。“村民们无偿为我们提供一切保
障，绝口不提钱，还婉拒了我们的任何物质表
示。 ”张晓芳激动地说，“等到救援结束后，我
一定要再回去， 向背我下山的民兵和帮助我
们的村民们表达谢意！ ”

（本报茂县叠溪镇 6月 26日电）


