
20%
北京二手车延保渗透率最高

随着二手车汽车行业的规范化发展， 二手车延保
渐渐走进人们的视线，变得越来越普及。 近日，汽车质
量保修服务提供公司万高（上海）汽车服务有限公司联
合众调网发布了 《2016 中国二手车延保市场分析报
告》。 《报告》指出，2016 年我国二手车市场规模已经达
到 5926 亿元，3~4 年的二手车车主中有 20%选择购
买延保产品， 发动机加变速器项目是最受欢迎的延保
组合。 北京、上海、广州二手车延保产品渗透率居全国
前三，分别为 20%、18%、15%。

一般认为，汽车延保是指车辆过了原厂保修期(大
部分车辆是 3 年或 10 万公里)后，维修部门所提供的
延长年限及里程的保修服务。 在国内，延保还是近两年
兴起的一个售后服务项目。 相关调查显示，2015 年全
国民用汽车保有量已超过 1.7 亿辆，但是只有 8%左右
的车辆购买了汽车延保产品。

43%
中国加快电动车推进步伐

据全球管理咨询公司麦肯锡发布研究报告显示，
全球电动车产量为 87 万辆，中国电动车产量的占比为
43%，位居第一。 而德国和美国的产量占比分别为 23%
和 17%，分列第二、第三名。

除电动车产量占据优势外，2016 年中国电动车核
心零部件的市场份额也有所提升：如今，中国蓄电池产量
占全球总量的 25%，在电机细分市场中，中国的实力更为
强劲，满足了全球电动车需求总量的 37%。

研究报告表明，中国电动车的动态变化最大，主要
归咎于以下三方面。 首先，中国市场上各类车型品种齐
全，其多样性占全球首位，有 75 款电动车供用户选择。
其次，中国通过经济激励措施（如购车补贴）及非经济
激励措施（大城市监管调控更为简单）等共同作用的结
果，推动了电动车市场的变化。 最后一点是中国正致力
于建立并改进充电基础设施。

13139辆

三菱召回部分帕杰罗系列汽车
日前，三菱汽车销售（中国）有限公司向国家质检

总局备案了召回计划，将自 2017 年 6 月 5 日起，召回
2010 年 1 月 6 日至 2012 年 11 月 22 日期间生产的
部分进口 2010~2013 年款帕杰罗系列汽车。 据该公
司统计，中国大陆地区共涉及 13139 辆。 资料显示，本
次召回范围内部分车辆由于供应商原因， 副驾驶席安
全气囊的气体发生剂防潮性能不完善， 长期在温度和
湿度反复变化的影响下，气体发生剂可能劣化。 在气囊
展开时， 气体发生器的容器可能发生破损, 伤及车内
人员，存在安全隐患，相关用户应谨慎驾驶，避免发生
碰撞事故。 （王群根据媒体公开报道编辑整理）
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李永钧

今年前 2 个月， 我国汽车销售比去年全年增
速回落 4.9 个百分点。 有分析认为 ， 这主要是受
2016 年新车销售快速增长抬高基数以及小排量乘
用车购置税优惠政策力度减弱等因素所致。 针对
前 2 个月汽车销售回落的态势， 包括商务部在内
的相关部门重拳出击， 从四方面采取措施促进汽
车消费市场发展：一是近期将出台《汽车销售管理
办法 》，旨在打破品牌授权销售单一模式 ，加快构
建共享型 、节约型 、社会化的汽车流通体系 ，激发
汽车市场活力。

此前， 行业内部关于汽车产业垄断现象曾有过
一场热烈讨论。彼时，多家媒体质疑部分高端进口车
型的国内和海外市场价格存在不小的落差， 尤其是
整个销售环节中，厂家几乎“独霸”了整个利益链条。
之后中国汽车维修协会发布的国内常见车型 “零整
比”更是令人咋舌。 很多专家把矛头直接指向 2005
年出台的《汽车品牌销售实施管理办法》，认为其规
定的汽车品牌授权经营模式赋予了汽车生产厂商过
多的管理销售权力，可谓造成垄断的症结。业内人士
表示，随着《汽车销售管理办法》的出台，这将改变车
企在汽车流通环节一家独大的话语权， 打破了原有
的利益链条格局；但该办法能否落地实施，车企是否
认同还有待观察。

其次， 充分释放二手车市场的消费潜力， 商务
部、公安部和环境保护部近日联合发文，要求各地全
面取消二手车限迁政策。 实际上，虽然国家从 2016
年就开始明确要求各地取消限迁政策， 但一系列政
策的落地情况却打了折扣。

据中国汽车流通协会的数据统计显示，到 2016
年 6 月，仅有贵州、四川等省份，兰州、大连、抚顺、葫
芦岛等城市取消限迁。大部分限迁城市仍按兵不动，

实际解禁的城市寥寥无几。 由于受到各方面条件的
约束和限制，想要在全国层面完全取消二手车限迁，
无疑还有很长的一段路要走。

三是复制推广汽车平行进口的试点经验， 优化
汽车市场供给，更好满足消费者多样化需求。特别是
在建立一站式公共服务平台、国际市场采购体系、贸
易便利通关体系、售后服务保障体系、政府监管信息
体系等方面形成“一平台四体系”。 相信随着试点经
验的推广，汽车平行进口将得到进一步拓展，努力打
造成为国产汽车、 品牌授权进口汽车之外的第三支
重要力量。

值得一提的是 ，平行进口车最大的硬伤依然
是质保服务 ， 它往往享受不到和正常途径进口
车一样的待遇 ， 无法获得国内品牌商提供的质
保服务 。

四是修订 《报废汽车回收管理办法 》，推进行
业的转型升级发展 。 目前的 《报废汽车回收管理
办法 》已执行多年 ，其中明确规定禁售报废汽车
发动机 、转向器 、变速器 、前后桥 、车架 “五大总
成 ”。

客观而言，禁销报废车“五大总成”对中国道路
交通安全及环境保护起到积极作用。 但就报废汽车
拆解企业而言，只能作为废钢、废铝处理的“五大总
成”却是一种严重的资源浪费，并且催生了报废车的
地下交易，引发一系列社会问题，对民众生命财产安
全与空气污染防治带来隐患。与此同时，业界对修订
《报废汽车回收管理办法》中汽车“五大总成”报废规
定的呼声也较为强烈，重新修订后的《报废汽车回收
管理办法》 能否解决行业人士迫切关心的问题还有
待观察。

钟 寒

近日，北京首汽集团与奇瑞汽车就此前签署的
4000 辆纯电动汽车进行交接，并签订 2017 年首批 1
万辆“小蚂蚁”车型的采购协议。

如今，在共享单车一路高歌猛进之后，共享汽
车也迎来了扩张发力期， 并引来行业巨头纷纷争
抢。 尽管目前很多企业的布局仍然停留在跑马圈地
的层面，但是，毫无疑问，一股强势的共享汽车的热
潮正呼之欲出。 共享汽车真的可以像共享单车一般
帮助人们实现“共享”吗？ 当共享单车屡遭破坏时，
价格高昂的共享汽车将如何面临这种挑战？ 这一系
列问题都已经提上议程，引人深思。

受巨头青睐,扩张仍在发酵

今年开始，“共享汽车”概念愈发火爆，并逐渐
落地全国多座城市 。 一时之间 ，“途歌 ”"Gofun""
EVcard""Car2Go"“零派乐享”“一度用车” 等多个品
牌相继出现。 如今，这些品牌的共享汽车不仅深入
到了北上广深一线城市，还布局到了佛山、无锡、合
肥等二三线城市。 新能源分时租赁平台 Gofun 出行
相关负责人介绍，至 2017 年年底，其业务将扩展到
南京、长沙、武汉、成都等全国 20 座城市，预计投放
车辆破万，租车点位扩展到 1000 余个。

以北京为例，目前大街小巷都出现了许多行驶
中的共享汽车。 在原本空荡荡的国贸桥下，如今都
已经被规划成停车场，一辆辆分时租赁共享汽车整
齐地停放。 据了解，当下，伴随着停车点的陆续开
放，用车频率已经有了较大幅度的提升，目前在北
京每车每日能达到 4 单左右。

整体来看， 目前开展分时租赁业务的公司当
中，既有传统租赁公司也有整车企业乃至互联网企
业，其中发展势头最为旺盛的要数整车企业。 目前，
以首汽集团为支撑的 Gofun， 以上汽集团为支撑的
EVcard 两家是投入车辆最多的企业 。 首汽集团
Gofun 出行首席执行官魏东表示， 今年首汽集团追

加采购 1 万辆奇瑞“小蚂蚁”作为 2017 年 Gofun 出
行车辆投放的主力军，足以说明布局全国共享汽车
市场的决心和实力。

然而，与共享单车的迅猛扩张不同，汽车共享
则会受到很多限制， 比如场站资源、 充电基础设
施、用户接受程度等。尤其是在北京这样的特大城
市，共享汽车的发展还受汽车牌照制约。有数据显
示，在北京备案经营汽车租赁业务的有 1200 多家
公司， 但拥有车辆数量超过 100 辆的公司却凤毛
麟角。

问题重重,只是看上去很美

同共享单车一样，共享汽车所要解决的也是人
们生活中所要面临的痛点问题。

在北京、上海这样的城市，人们往往面临着限号
限行的压力，即使拥有私家车也无法完全实现“每
天开车”的愿望，共享汽车的来临恰好有效缓解了
这些困扰。 另一方面，当下，北京汽车的保有量已经
达到了 600 万辆左右， 很多家庭不仅仅拥有一辆汽
车，共享汽车在一定程度上也整合了这些闲置的社
会资源。

正因如此，当共享汽车还在萌芽之际，就已经被
众多资本看好，然而市场上有了共享汽车，消费者
就真的不需要买车了吗？ 曾有专业人士在北京、上
海、 深圳等多个城市实际体验了多款共享汽车产
品， 发现这些共享汽车或多或少都存在一些问题。
比如“一位难求”的停车难问题极为突出，这表现在
不仅异地还车的网点少，消费者还需要支付高昂的
停车费，如果不在当天到取车点还车，可能还要支
付夜间租赁费，这就导致停车的费用反而会比租车
的费用高出很多。

此外，目前很多共享汽车采用的都是新能源汽
车，这些车辆还需要面临充电问题，但由于很多停
车场的充电设施并不完善，充电难题也就使共享汽
车的使用便利性大打折扣。 当然，在这方面也有一
些品牌进行了较好的实践， 比如上海的 EVCARD，
不仅拥有独立的停车场，而且每个停车位均配有充

电桩， 更重要的是 EVCARD 要求用户必须在还车
前给车辆进行充电，否则无法完成还车流程。除此之
外， 目前共享汽车在管理层面还存在一些亟待完善
的地方，比如当使用者遇到车辆无法解锁的情况，在
网点附近并没有可以直接求助的工作人员， 这也会
在一定程度上影响用户体验。

形势将趋于明朗

值得一提的是，不久前，途歌共享汽车因使用非
营运车辆从事租赁业务涉嫌违规， 从而被要求停止
共享汽车业务，收回涉嫌违规的车辆，并送达整改通
知书，这一消息不仅让更多的用户对共享汽车“敬而

远之”， 也从另一个侧面说明目前的共享汽车行业还
有很多问题需要直面。 尽管障碍重重，但共享汽车领
域创业热度却丝毫不减。

有报道指出，在北京、上海、广州和深圳等主流一
线城市，大小运营中的新能源汽车分时租赁品牌多达
20 多个。

普华永道思略特的报告则显示， 未来 5 年汽车分
时租赁市场将以超过 50%的增幅继续发展， 分时租赁
市场预计在 2018 年后将逐渐趋于明朗，主流企业会通
过并购形式进一步扩大市场份额和领先地位。 未来分
时租赁市场也将形成 3～4 家全国范围内绝对领先的
企业。

利市举措频出能否促进汽车消费？

上海自 2016 年 3 月 25
日开展道路交通违法行为大整

治以来，警方提出“零容忍”“全
覆盖”目标，新技术 、新手段的
运用成为上海警方提升整治效

能的一大抓手。 过去一年中，上
海先后建成使用“电子警察”监
控设备 8000 余套， 升级完善
“上海交警 ”App 视频举报功
能， 打造全天候非现场执法网
络。交通大整治一年来， 机动车
违反交通信号、 超速行驶引发
的事故数分别下降 65.2% 、
48.9%。

新华社记者 凡军摄

上海运用新技术
降低机动车事故

当共享单车屡遭破坏，价格高昂的共享汽车将如何面临这种挑战

巨头争抢的共享汽车何时摆脱“看上去很美”

德国

汽车安全技术助零部件巨头收入大涨
德国著名汽车零部件生产商采埃孚公司近日发

布的年度财报显示，２０１６ 年公司经营收入达 ３５２ 亿
欧元（１欧元合 １．０６８５美元），比前一年增长 ２０．６％，新
增收入主要来自公司的主被动安全技术部门。

当天， 采埃孚在位于德国西南部城市腓特烈港
的总部召开年度新闻发布会。 采埃孚首席执行官斯
特凡·佐默表示，去年采埃孚营收大幅增长主要得益
于“主动和被动安全技术”部门。 ２０１５ 年 ５ 月，采埃
孚完成对美国汽车安全系统供应商天合集团
（ＴＲＷ）的收购，基于 ＴＲＷ 构建的“主动和被动安
全技术”部门业绩 ２０１６ 年首次计入公司财报。

据介绍，采埃孚在全球的研发人员超过 １．４ 万，
２０１６ 年投入的研发经费达 ２０ 亿欧元， 新增经费主
要用于安全技术和电动车领域。

成立于 １９１５ 年的采埃孚公司以生产飞行器齿
轮起家，现为德国第三大汽车零部件供应商，也是全
球著名的汽车变速箱、底盘技术和安全技术供应商。

英国

大力推动无人驾驶技术发展
英国政府 3 月 ３０ 日公布一项计划，将结合业界

力量在英国中西部地区建立一个无人驾驶车辆和车
联网技术的测试设施集群， 以加速该国在这一热门
领域的发展。

英国商务大臣格雷格·克拉克当天启动了这一
项目的首阶段竞标，政府将为项目提供一定资金，首
阶段达到 ５５００ 万英镑。

按项目规划， 未来将在现有的无人驾驶车辆和
车联网技术测试中心基础上， 逐步在英国汽车工业
较发达的西米德兰兹地区形成一个测试设施相对集
中的产业带。

英国政府表示，通过这个产业带，政府和业界能
更好地推动相关技术在英国发展， 吸引海外投资并
构建一个全国性的“生态系统”，满足无人驾驶车辆
和车联网技术研发从电脑程序设计到实际路面测试
的所有需求。

目前在无人驾驶领域，美国处于较领先的位置，
但从这一系列的政策措施可以看出， 英国希望通过
营造一个更好的产业发展环境来吸引业界把研发力
量放在该国。去年，英国一个团队开发的无人驾驶车
辆已在该国南部城镇米尔顿凯恩斯的街道上首次公
开测试。

车世界

日本

本土汽车产量连续 ４ 个月同比增长
日本八大汽车生产商 3 月 ２９ 日联合公布的数

据显示，受新车型销售良好及出口强劲带动，２ 月份
日本本土汽车生产量同比增长 １２．５％至 ８１．１ 万辆，
连续第 ４ 个月实现同比攀升。

从本土市场来看，２月份，日本第一大汽车制造商
丰田汽车产量同比增长 ２３．６％至 ２７．６６万辆，销售量劲
升 ２７．７％至 １５．１５万辆；日本第二大汽车制造商日产汽
车产量攀升 １４．２％至 ９．５７ 万辆， 销售量增长 ４．４％至
６．５６万辆；铃木汽车产量同比猛增 ５３．５％至 ９．６９万辆。

从海外市场来看，２月份八大车企的海外汽车产
量同比上升 １０．４％至 １５５．１ 万辆。 其中，由于欧洲和
中国市场需求旺盛， 日本第三大汽车制造商本田汽
车当月海外产量同比增长 ８．２％至 ３４．７５ 万辆。 而受
ＣＸ－４ 运动型多功能汽车（ＳＵＶ）销售良好刺激，马
自达汽车当月海外产量也上升 ２１．３％至 ５．２３万辆。

（据新华社电）

据新华社电 （记者王衡）甘肃出入境检验检疫
局近日公布的最近 ３ 年对进口机动车的检验结果显
示，不合格进口机动车多为改装车。

据介绍，甘肃出入境检验检疫部门在 ２０１４ 年至
２０１６ 年共登检换证 ３４８２１ 辆进口机动车，这些机动
车来自德国、美国、日本、韩国、英国等，包括奔驰、宝
马、路虎、丰田、现代等品牌。

其中，不合格的车辆多为“美规版”、“中东版”的
改装车，主要问题有转向灯为红色、无后雾灯、车速
表为英里制、排气管指向车身右侧、无中文标识、前
后号牌板（架）尺寸不符合标准等。

根据我国相关规定， 消费者在国内购买进口汽

车时，须取得入境口岸检验检疫机构签发的“进口
机动车辆随车检验单”，在办理正式牌证前，须到所
在地检验检疫机构登检并换发“进口机动车辆检验
证明”。

据了解， 出入境检验检疫部门主要针对进口车
的中文铭牌、外观、车辆发动机号码等信息以及相关
标识进行核查。

甘肃出入境检验检疫局提醒，消费者一定要通
过正规渠道购买进口车，购车时应注意核查《进口
机动车随车检验单》、《进口货物证明书》、《车辆一
致性证书》、《购车发票》 的内容一致性和单证的真
实有效性。

甘肃不合格进口机动车多为改装车

东方 IC 供图

东方 IC 供图

腾讯成特斯拉第五大股东

北京将重拳监管外埠进京重型车
据新华社电 （记者倪元锦）北京市环保局近日召开发

布会称，严控流动源污染方面，今年将以重型柴油车整治为
“重中之重”， 着重监管排放不合标准的外埠进京重型柴油
车。此外，还将以新车排放监管、油气排放监管、检测检验机
构监管为重点，促进空气质量的改善。

北京市机动车排放管理中心副主任刘金福介绍， 在治
理重型柴油货运车尾气污染方面， 环保执法人员将重点开
展外埠进京重型柴油车监管， 对违反禁限行及排放超标车
辆依据有关法律法规严格处罚，对拒不接受处罚的，列入黑
名单并移交车辆所属地处理。

“环保部门深入辖区内物流园区、货物集散地、车辆集
中停放地， 对外埠进京送货重型柴油车开展排放达标执法
检查。 ”刘金福说，检查重点包括，重型柴油车排放是否超
标，排放控制装置、车用尿素添加、车载诊断系统（ＯＢＤ）是
否符合要求，对不合格的要依法严惩。

据介绍，北京现有大约 ２３ 万辆重型柴油车。 凡有五辆
以上重型柴油车的运输企业和用车大户， 所在区将对其建
立车辆排放控制档案。

同时，京津冀三地将建立重型柴油车联合执法试点，选
择三地重型柴油车较多的批发市场、物流园区、综合检查站
等地为试点，三地环保执法人员联合进驻，严查进京和过境
车辆。新车目录审核是机动车排放监管的第一道关口，环保
部门将加强对目录中排放技术和监管要素的审查核对，强
化源头控制。


