
9 月份北京新车交易同环比均呈上升趋势
与全国销售趋势相比仍存在较大差距
本报讯 （记者王群）北京北辰亚运村

汽车交易市场中心近日发布报告显示，9 月
份，北京新车交易 39900 辆，同比去年 36700
辆增长 8.72%， 增幅低于全国 24.10 个百分
点；环比增长 13.68%，增幅低于全国 9.8 个
百分点。 虽然 9 月份新车交易同环比均呈现
上升趋势，但与全国销售趋势相比仍存在较
大差距；1 月~9 月北京累计交易新车 319500
辆， 同比去年 352100 辆累计下降 9.26%，降
幅高于全国 22.43 个百分点。

二手车方面，9 月份北京二手车成交过
户 55800 辆 ， 同比下降 6.69%， 环比上升
3.14%。 1 月~9 月北京二手车累计成交过户
504720 辆次 ， 同比去年 516800 辆次下降
2.34%；二手车超新车销量，新旧车交易比例
1:1.43。

报告分析认为，虽然北京新车 9 月份同
比有所增加，但依然与全国同比数据存在较
大差距。 目前来看，全国市场已经明显向二、
三线城市下沉。

此外 ， 虽然车市已进入一年一度的
“金九银十 ”销售旺季 ，但是从已经过去
的 “十一 ”黄金周看 ，销售比较平淡 ，未见
有大的起色 。 2011 年开始的限购政策及
陆续出台的治堵和环保措施 ， 到现在为
止对北京车市的影响接近峰值 ， 伴随着
新车车市活跃度日趋弱化 ， 车市经营将
出现新的一轮洗牌 。

三季度汽车投诉同比增长 29.7%
本报讯 国内缺陷汽车产品信息收集平

台车质网近日发布报告显示，2016 年三季度
共接到消费者对汽车产品的有效投诉 10926
宗，环比增长 7.5%，同比 2015 年三季度增长
了 29.7%。至此，2016 年前三季度月均投诉量
均已超过万宗。 其中，本季度投诉共涉及 120
余个汽车品牌的 550 个车系，环比增加了 40
个车系，同比车系则增加了 39 个。

从 2016 年三季度投诉数据看，7 月份接
到投诉 3634 宗，8 月份接到投诉 3748 宗 ，9
月份接到投诉 3544 宗。 此外，2016 年三季度
消费者投诉男女比例为 6.9:1，从年龄分布来
看，年龄在 26~30 岁之间的消费者投诉最多，
31~35 岁其次 ， 两者之和占总体人数的
61.1%。 （卓君）

汽车意见领袖论坛举办
本报讯 近日，以“破立之辩”为主题的

2016 年第六届中国汽车意见领袖论坛暨第
五届闻轩奖颁奖典礼举办。 来自 9 家媒体的
记者分别获得 2016 年第五届闻轩奖一、 二、
三等奖；另有 10 家车企获得闻轩奖中国汽车
企业传播奖。

中国汽车意见领袖论坛由《汽车商业评
论》联合中国人民大学新闻学院、清华大学
新闻研究中心等专业机构共同举办 。 2012
年， 中国汽车意见领袖论坛设立中国汽车
新闻奖。 2015 年，中国汽车新闻奖增加中国
汽车企业传播奖，改名闻轩奖。 来自专业新
闻传播学院、第三方研究机构、独立汽车评
论员和专家学者组成评选委员会。

在本届论坛上， 汽车企业自媒体研习沙
龙也正式启动， 沙龙将提供汽车企业探讨和
沟通新媒体运作经验的平台， 并将深度整合
院校、研究机构和媒体资源，对企业新媒体运
作的内容方向、 运作方式方法进行培训和交
流学习。 （卓君）

本报讯 （记者蒋菡）近日，罗兰贝格携
手金融服务公司拉扎德发布 《2016 年全球
汽车供应商研究报告》指出，2015 年全球汽
车供应商的利润又创新高， 但是收入增长
放缓。 为应对未来的挑战，供应商必须紧跟
科技创新步伐并采用全新的商业模式 ，迎
接电动交通技术突破和自动驾驶技术所带
来的发展机遇。

罗兰贝格认为， 汽车供应商将面对更加
波动的全球市场和愈发明显的革命性变化趋
势。随着全球汽车产量的增速进一步放缓，预
计 2016 年开始增速仅为 2%， 供应商将不得
不依赖其他因素来稳定和提高利润率以应对
风险。

中国市场已进入增长成熟期， 宏观经济
的波动将对供应商的利润率产生更为显著的
影响。国内市场竞争加剧，汽车供应商利润率
降至产业平均水平。 为获取技术优势以扩大
竞争力， 中国供应商在全球范围内积极展开
并购活动。近六年的汽车供应商收购交易中，
有超过 25%的收购方来自中国。

未来十年，电动汽车市场预计将增长 7~
10 倍，这将为电动动力系统配件供应商创造
巨大的增长空间。与此同时，自动驾驶技术将
成为现实。未来十年，自动数据采集系统和自
动驾驶技术总体使用率很可能会急剧上升，
为汽车供应商带来收入快速增长的同时也会
推动全新汽车商业模式的出现。

读车市数
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□李永钧
一股强势的骗补整治之风已经强势袭来，

这在整个行业引发的震动似乎已经超出想象。
日前，财政部的一纸通报，证明之前在业

内风传的新能源车骗补传闻确有其事， 一下

子将新能源汽车业推向风口浪尖。 也有更多
的人开始发出疑问，失去高额补贴之后，新能
源车企向何处去？

冰山一角

今年 9 月 8 日，财政部、工信部、发改委
联合公布了对 93 家车企
为期 9 个月的调查结果，
共涉及 2013 年到 2015 年
已获知和已申报中央财政
补助资金的新能源汽车
40.1 万辆， 并列出了作为
典型骗补案例的五家企
业，涉及补贴金额 10.1 亿
元。 其中苏州金龙骗补金
额高达 5.1921 亿元，居五
家企业之首。

一般来讲， 新能源汽
车骗补分为 “有牌无车”、
“有车无电”及“标识不符”
等几种情形。 除了骗补之
外， 还有一种情况是违规
谋补， 即把新能源车卖给
关联企业而非用户， 或者
卖给终端用户之后被闲
置。当前，出现大面积骗补
事件， 最主要的问题是补
贴政策的方向略有偏颇，
对应用端补贴过多， 而前
端研发的补贴太少， 这不
仅导致了骗补的发生，也
致使新能源前端的核心技

术研发能力不足。
近一年来，车企骗补事件持续发酵，这对

新能源车企和行业的影响主要在两个方面：
一是对补贴进行清算， 这样一来很多车企拿
不到补贴，资金出现紧张态势无可避免；二是
骗补或违规谋补涉及面很广， 多家车企受到
不同程度的处罚， 消费市场也受到一定的影
响。 其实，对于骗补风波之后，监管者或许更
应反思:车企缘何会铤而走险？ 新能源扶持政
策哪些方面应该修正？

利益驱动

在宏观车市并不算景气的 2015 年，新能
源汽车却是为数不多的亮点之一。 2015 年新
能源汽车销售量突破 33 万辆， 同比增长 3.4
倍。尽管这一数字之后与《节能与新能源汽车
产业发展规划（2012-2020）》中“50 万辆推广
目标”还有距离，但 2015 年堪称新能源汽车
最狂飙突进的一年。在背后，补贴政策的魔力
在新能源汽车身上再次上演。

中央与地方的购车补贴、车辆购置税、车
船税免除、 充电桩建设补贴、 个别城市停车
费、 高速路费……新能源汽车正在获得各级
政府大力支持。 以去年的销量冠军比亚迪秦
来说，20.98万元的价格减去 3.15 万元的国家
补贴、3.15 万元的地方补贴、1.79 万元的购置
税等，政策红利优势尽显。 “2015年是见证奇
迹的一年，同时也是政策红利的盛宴。 ”一位
业内资深人士一语点破“增长奇迹”的奥秘。

似乎有补贴的地方就有骗补现象存在。
与此同时， 这种补贴方式也导致了补贴金额
直接沉淀到了销售端。于是，在新能源车这枚

闪闪发光 “硬币” 的另一
面， 却出现了依靠骗补大
发横财的投机者， 缩短研
发流程， 只求产品快速进
入市场。 产品技术仍不成
熟的企业，为了得到补贴
会盲目将产品推向市场，
甚至想方设法，或在销售量上造假，或者将
产品卖给关联企业后闲置， 骗补和违规谋
补由此而来。 也就是说，这些企业往往通过
一条简单的组装线 “生产 ”出电动车 ，成本
低于国家和地方合计的补贴金额， 然后转
手卖给自己的租赁公司， 或者获得补贴后
拆下电池重复利用，循环申请补贴，很多车
甚至就没有进入流通领域， 只是生产商自
己造、自己买。

在这种情况下，一众贪婪的“骗补者”短
期内就已经“借助”政策红利赚得盆满钵满。

对症下药

此次严管高压整肃被舆论认为是打击
新能源汽车骗补的重磅亮剑。 从打击力度
看，也印证了今年初相关部委“零容忍”的强
硬表态，这对于净化新能源汽车市场，促使
行业向更规范、更健康的方向发展有积极意
义。 但仍有许多人担心，此举是否会“治标不
治本”。 如果产生骗补的病灶不除，是否还会
死灰复燃。

分析人士认为， 出现大面积骗补事件，
根源就在新能源汽车发展导向和政策机制上
存在问题。一个首要的问题，是补贴额度过高
而补贴门槛过低。正因为补贴高门槛低，投机

方便， 让那些别有用心的车企看到并抓住了
骗补的机会。

因此， 我国新能源汽车领域的骗补现象
看似荒唐却也不难推理其中的缘由， 发病机
理也并不复杂。值得警惕的是，补贴过高及补
贴的普惠性会随之引发带来三类弊端： 一是
企业研发不够；二是行业产能过剩；三是产品
粗制滥造。

那么，如何才能找到对症之药呢？
应该说， 财政的普惠政策对培育新能源

汽车初级市场是行之有效的， 不能够因为骗
补就怀疑新能源汽车长远发展方向。 但若长
期执行该政策，企业容易患上政策“依赖症”，
丧失技术开发和产品升级的动力， 行业也易
出现低水平盲目扩张的问题。为此，补贴政策
就要不断提高进入推荐车型目录的企业和产
品的门槛，使技术先进、市场认可度高的产品
及其企业获得扶持，尽快做优做强。 同时，产
业补贴政策制定者要及时跟踪产业发展、推
广规模、成本变化等因素，进一步完善并细化
补贴标准， 在弥补成本差价和促进技术创新
上实现动态平衡。

另外， 打击骗补对车企的警示作用也不
容忽视。骗补车企应加强社会责任感，重拾企
业诚信和社会良知，做到踏踏实实搞研发，清
清白白做企业。

14.9%
二手车电商行业增长高于行业整体增幅

国内电子商务数据研究机构艾瑞咨询近日发布的中国二手车电子商务行业白皮书显

示，2016 年上半年二手车电商行业总成交量达到 663099 辆，成交量增长率为 14.9%，高于
行业整体增幅。

其中，B2B 市场渗透率增长稳定，在原有规模的基础上交易量稳定增长，仍然是目前
2B 市场最主要的交易模式。 其不仅占据 2B 市场 73.7%的份额，成交量达到了 19.2 万辆，
且成交率达到 43%，相比 2015 年下半年略有提升。 从 2016 年上半年来看，主要企业城市
数量相对稳定，实现交易的大规模增长还需后期限迁效应和城市数量拓展拉动。

而瓜子二手车联合百度发布的二手车电商用户购车趋势报告则显示，在二手车电商交
易中，车辆成交均价在 7.8万元左右。 其中，5万-10万元的二手车最受欢迎，5万元以下的
车型紧随其后。 报告分析认为，涨幅明显的原因主要来自于二手车电商平台的崛起，为用户
提供了更多的选择，也反映出用户在买卖二手车时由传统线下逐渐向线上转变的过程。

6.65升/100公里
国产乘用车企业平均燃料消耗量核算情况公布

近日， 工信部正式公布了 《2015 年度中国乘用车企业平均燃料消耗量情况》 公示，
2015 年度中国关境内 117 家乘用车企业共生产/进口乘用车 2103.85 万辆（不含新能源乘
用车和出口乘用车），乘用车行业平均整车整备质量为 1385 公斤，行业平均燃料消耗量实
际值为 7.04 升/100 公里。其中，90 家国产乘用车生产企业累计生产乘用车 2008.47 万辆，
平均整车整备质量为 1364 公斤，平均燃料消耗量实际值为 6.98 升/100 公里。 27 家进口
乘用车经销商进口乘用车 95.38 万辆，平均整车整备质量为 1826 公斤，平均燃料消耗量
实际值为 8.33 升/100 公里。

2015 年我国生产新能源乘用车 20.64 万辆,如计入平均燃料消耗量核算，国产乘用车
平均燃料消耗量为 6.65 升/100 公里。

34
更多中国消费者期望其新车安装车辆诊断系统

根据国际市场咨询公司 J.D. Power 近日发布的 2016 年中国汽车性能、运行和设计研
究 SM（APEAL）显示，安装音响/通讯/娱乐/导航系统的汽车对中国车主最具吸引力。 但
是，汽车厂商的音响/通讯/娱乐/导航系统安装率增速不足以满足消费者需求。

研究发现，消费者认为安装了音响/通讯/娱乐/导航系统类别的车辆更具吸引力。 例
如，在魅力指数得分方面，与没有安装车辆诊断系统的车辆相比，安装了车辆诊断系统的
车辆高 34 分（1000 分制）。 尽管音响/通讯/娱乐/导航系统在所有车辆细分市场中对魅力
指数得分具有重大影响，但安装率增长幅度不大。 例如，自主品牌车辆安装车载蓝牙的比
例与去年相比上升了 10%， 而国际品牌和豪华车品牌车辆安装车载蓝牙的比例与去年相
比分别上升了 5%和 2%。 （王群根据媒体公开报道编辑整理）

据新华社电 （记者王迪迩 倪元锦）据北
京市环保局日前通报，计划今年底前为出租
车更换三元催化器 ４.６ 万个， 截至目前已完
成约 ２.２ 万个，此举预计每年可减少约 ２０００
吨的氮氧化物、挥发性有机物排放。

北京市环保局机动车排放管理处工程师
艾毅介绍， 国家机动车排放标准规定三元催
化器保质期为 １６万公里，超过该里程数后受
催化器劣化影响，污染物排放量会逐渐攀升。

据了解，三元催化器，是安装在汽车排
气系统中的机外净化装置，可将汽车尾气排
出的一氧化碳、 碳氢化合物、 氮氧化物这 ３
种主要污染物，通过氧化和还原作用转变为
二氧化碳、水和氮气，故称“三元”。

在刚刚结束的空气重污染过程中，北京地
区的 ＰＭ２.５组分显示，与氮氧化物排放相关的
“硝酸盐” 占比达 ３５％左右， 成为占比最大的

ＰＭ２.５组分，反映出机动车污染排放贡献突出。
环保部通报的专项督察结果称，北京市车龄

较长的轻型机动车污染突出， 运行里程超过 ３０
万公里的出租车的排放“超标率”达 ８０％－９０％。

实验测试表明，服役期限超过两年的出
租车，其氮氧化物、挥发性有机物的排放量
可分别超过排放标准的 ５ 倍、２ 倍，即平均 １
辆使用两年以上的出租车 １ 年排放的污染
物相当于 ３０ 辆“非营运车辆”１ 年的排放量。
“定期更换出租车三元催化器， 是减少机动
车排放污染的重要措施。 ”艾毅说。

北京市交通委运输管理局出租汽车管
理处刘继英说， 目前北京市共 ７.１ 万辆出租
车， 三元催化器更换速度约为平均每天 ６００
辆出租车， 相当于每天约 ０.８％的出租车更
换，每辆车更换时长 ２ 小时，对出租车的运
率保障几乎没有影响。

本报讯 （记者丁军杰） 10 月 21 日，主题
为“见证银隆钛行动力量”的 2016 奥钛材料、
银隆电池产业化推介会在河北武安银隆新能
源产业园举行。 会上，举行了奥钛三期项目，
银隆三期项目、 广通汽车邯郸分公司年产
3000 辆纯电动公交车项目的剪彩及奥钛四
期奠基仪式。银隆称，这标志着世界上最大的
钛酸锂材料与电池生产基地建成， 一个世界
最大的集群式、全自动、高效、产业化、高能量
的超级电池工厂将横空出世。

出席活动的除行业专家及当地领导，作
为家电巨头企业的珠海格力电器董事长董明
珠的登台亮相格外引人注目。 “银隆生于珠
海，成长与邯郸，作为银隆重要的生产基地，
邯郸将为全国、 为世界提供更好的环保材
料。 ”董明珠致辞时说，“银隆的技术在中国、
乃至世界都是领先的， 这为企业提振整个产
业链提供了强有力的支持。 我相信通过今后
不断地技术升级， 银隆将成长为世界一流的
企业。 ”

今年 8 月 18 日，格力集团发布公告称，
公司拟作价 130 亿收购珠海银隆新能源有
限公司 100%股权，收购完成后，珠海银隆将
成为格力电器的全资子公司。 据悉，目前收
购还在走程序。 而此次银隆一系列行动，无
疑为格力的这一重大跨界投资决策给予有
力证明。

据了解，作为企业快速发展的原动力，银
隆新能源掌握了世界领先的钛酸锂材料技
术，该项技术具有 6 分钟快充放、耐宽温（-
50℃-60℃）、30 年循环使用寿命、 不起火不
爆炸高安全性的优异特性， 成为推动新能源
客车发展的一支新生力量。

奥钛三期项目于今年 3 月初开工建设，
建设周期 7 个月，总投资 5 亿元、投产后生产
能力将达到 1 万吨，产值超 20 亿元。 届时将
成为全球最大的钛酸锂纳米球材料生产基
地。 银隆三期项目于 2016 年 6 月开工建设，
总投资 10 亿元、 设计生产能力 2.7 亿安时。
银隆三期、四期工程共计 18 条钛酸锂方型电

池生产线，建成后将形成年产锂电池 10 亿安
时的生产能力， 届时将成为全球最大的钛酸
锂纳米球电池生产基地。

银隆集团董事长魏银仓在当日表示 ，
愿意开放整套钛酸锂电池生产技术。 他说，
“特斯拉为了推动电动车的发展，开放了自
己上百个专利，银隆也宣布，为了把这个钛
酸锂电池技术早日服务社会， 早日为我们
国家节能减排作出贡献， 我们愿意提供整
套电池制备的材料技术，电池制造技术，向
全社会开放。 ”

针对有关新能源车“骗补”问题，魏银仓
说，国家对骗补、谋补的核查越严越好，很多
企业在不投入核心技术研发的情况下拿到了
大量财政补贴，采购只追求低成本和低价格，
对可靠性、 安全性和售后等问题不够关心和
负责。银隆新能源在锂电池、新能源汽车及储
能领域具备核心技术能力， 是下大本投入的
企业。他说，“这是一项值得发展的事业，更是
需要肩负的责任。 ”

世界最大钛酸锂材料与电池生产基地揭开面纱
集群式全自动的超级电池工厂将出世

报告称：

电动汽车和自动驾驶技术将创造新机遇
北京：年底更换出租车三元催化器 ４.６万个

可实现年减排 ２０００吨

高额补贴泡汤
“依赖症”车企向何处去？

一些产品技术仍不成熟的企业，为了拿到补贴将产品推向市场，不仅销售量上造假，甚至
很多产品压根没有进入流通领域，当前的严管高压态势有望改变这一局面

日前，在 2016 中国（天津滨海）国际生
态城市论坛暨博览会上，一辆“智慧公交”巴
士吸引了观众的眼球， 观众纷纷上车体验。
据介绍，该车是车联网技术与公交车深度融
合的产品，实现了疲劳驾驶有提醒、危险物
品测出来、拥挤程度看得见、车辆故障远程
修、空调温度一键调等功能，填补了多项行
业空白，大大提高了乘客的乘车安全。

视觉中国 供图

新方法有助氢燃料电池汽车实用化
据新华社电 （记者张家伟）氢燃料电池

汽车开发多年， 但氢存储的成本和安全性一
直以来还没有太好的解决方案， 阻碍了其推
广。 英国和沙特阿拉伯的研究人员日前在英
国《科学报告》杂志上说，他们找到了激活烃
蜡使其释放氢气的方法， 这或许能给氢燃料
电池汽车发展带来新突破。

氢燃料电池是一种主要通过氧或其他氧
化剂进行氧化还原反应，把氢燃料中的化学
能转换成电能的电池。 如果氢是通过可再
生能源产生的， 那么整个循环都不会排放
有害物质。 但氢气本身高度易燃，因此如何
安全以及便捷地储存氢是一个比较让人头疼
的问题。

英国牛津大学、 剑桥大学等机构的研究
人员和沙特阿拉伯的同行合作开发了一种催
化剂，配合微波照射，能够高效激活烃蜡，让
其迅速释放大量氢气。 烃蜡本身是一种较稳
定的物质，不易燃，也不会污染环境。

参与研究的牛津大学教授彼得·爱德华
兹认为， 未来基于这一新发现能够开发出安
全、高效的新材料，以应用在氢储存和生产领
域， 这也能为氢燃料电池汽车的大规模推广
奠定基础。

“智慧公交”亮相天津

汽车悬空“穿墙”
拒绝路怒症

近日，重庆南岸区白鹤路边，一辆吉普车从工厂厂房中“穿墙”而出，车头悬空，好似
发生了车祸，十分震撼。 据悉，这是该厂悬空设置的“车祸现场”，是为了提醒路过的驾驶
员文明行驶，拒绝路怒症。 东方 IC 供图

东方 IC 供图

东方 IC 供图


