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深圳:“新能源汽车城市”的探索之路
□本报记者 刘友婷

9 月 22 日，深圳迎来第十个“无车日”。
深圳市交通运输委员会当天在民乐地铁公交
接驳站，举行了 2016 年纯电动公交投放暨多
元服务提升活动。记者了解到，今年深圳三家
特许经营公交企业将推广应用 10352 辆纯电
动公交车，至年底实现深圳公交纯电动化。

深圳市作为首批新能源汽车应用推广示
范城市， 一直以来都大力支持新能源汽车的
推广应用。 根据《关于深圳市 2015 年国民经
济和社会发展计划执行情况与 2016 年计划
（草案）的报告》显示，2015 年深圳新能源汽
车推广力度加大， 全年新建 1.5 万个以上充
电桩，是此前总量的 5 倍；累计推广应用新能
源汽车达 3.8 万辆。 而根据深圳市统计局数
据显示 ，2016 年上半年新能源汽车发展迅
猛，上半年共生产 31038 辆，增长 358.8%。

当下，“新能源汽车城市” 的标签在深圳
已经愈发浓厚。

政策推动下的飞速发展

深圳新能源汽车能够实现飞速发展，这
与政府出台的一系列鼓励性政策密切相关。
可以说， 深圳新能源汽车是在政策与市场双
推动下实现了跨越式发展。

记者从深圳市发展和改革委员会了解
到，今年 9 月 5 日，深圳市财政委员会、深圳
市发展和改革委员会联合印发了 《深圳市
2016 年新能源汽车推广应用财政支持政
策》（以下简称“《财政支持政策》”）。《财政支
持政策》 主要对深圳辖区范围内的车辆购
置、使用、充电设施建设和动力电池回收给
予补助，补助方式包括购置补贴、一次性充
电补贴、充电设施建设补贴和动力电池回收
补贴。

在此之前， 为规范新能源汽车扶持资金
申报工作，2015 年 11 月 24 日， 深圳市发展
和改革委员会印发 《深圳市新能源汽车企业
备案管理办法》。为规范新能源汽车充电设施
投资、建设、运营活动，2015 年 8 月 19 日，深
圳市发展和改革委员会印发 《深圳市新能源
汽车充电设施运营商备案管理办法》和《深圳
市新能源汽车充电设施运营商备案管理实施
细则》……

“为了营造更好的新能源汽车使用环境，
深圳政府从 2010 年开始先后出台了 30 多项

地方性标准。 ”7 月 16 日，在 2016 中国新能
源汽车高峰论坛上， 深圳市新能源汽车推广
领导小组主任陆橡桢分享了深圳多年来新能
源汽车发展的经验和未来规划。

据陆橡桢透露， 截至今年 6 月 30 日，深
圳已经推广新能源汽车约 5 万辆。 其中新能
源公交车 6634 辆，纯电动出租车 4265 辆，纯
电动通行包车 1115 辆， 纯电动物流车 9067
辆 ， 新能源租赁车 7893 辆 ， 电动私家车
20574 辆。

谈及私家车领域， 陆橡桢表示，“我们希
望，到 2020 年，深圳的新能源私家车数量能
达到汽车保有辆的 3%~5%。 ”

据了解，在政策制定方面，无论是在补贴
力度上，还是积分制的实行，或者环保奖励等
鼓励政策的推广上， 深圳政府对新能源汽车
都给予了充分的支持。

以公共服务领域作为突破口

纯电动大巴可谓是深圳当前一道亮丽风
景线。

记者从深圳市交通运输委员会了解到，
目前， 深圳巴士集团已率先投放纯电动大巴
达 2846 台。 巴士集团相关负责人表示，预计
年底巴士集团投放纯电动公交车辆总量将达
到 5674 辆， 同时在全市建设 1800 座纯电动
公交充电站。据深圳市交通运输委员会介绍，
今年深圳三家特许经营公交企业将推广应用
10352 辆纯电动公交车， 至年底实现深圳公
交纯电动化。

“巴士集团从 2009 年起推广新能源汽
车，是国内最早推广新能源汽车的公交企业，
也是目前国内拥有新能源车辆最多的公交企
业。 ”据深圳巴士集团负责人介绍，该公司积
累了丰富的经验， 成立了全球首家纯电动出
租车公司、 与第三方充电服务商合作构建全
国最大的充电服务网络、 新能源车辆使用效
率从 60%提高到 93%。

陆橡桢表示， 深圳公交车交通系统是新
能源汽车重要的推广领域。 目前深圳纯电动
公交车有 6000 多辆， 还有 2000 多辆是插电
式混合装置，政府规划要在 2017 年底之前实
现所有公交车的纯电动化， 最终以公共服务
领域作为突破口向全社会不断延伸。

据统计，目前深圳共有公交线路 948 条，
运力约 1.5 万辆， 常规公交日均客运量达到
533 万人次。 深圳自 2009 年以来，大力推广

新能源公交车，截至目前，全市公共交通领域
已累计投入纯电动公交车 4887 辆。另有数据
显示，与传统柴油大巴相比，纯电动大巴能耗
节约近 70.1%。 全市已投放的纯电动大巴可
减少二氧化碳排放约 5.7 万吨/年。

用户痛点仍在于充电

深圳市新能源汽车示范推广和产业发展
在取得一定成绩的同时， 也面临着充电设施
建设滞后、配套政策不完善等突出问题。

“电动车有助于环保，也比较经济实惠，
因为充电费用比燃油费便宜很多， 但是目前
还没考虑换成电动车。”陈先生是一名滴滴快
车司机，他告诉记者，暂时没考虑置换电动车
的原因主要是充电短板问题。“电动车电池续
航能力不一定能满足司机需求， 开几十公里
就充电的话实在不方便。 ”

记者了解到，当下，不少司机都有与陈先
生一样的顾虑，电池使用时长不够，充电不够
便利且充电用时长。 因此，对于新能源汽车，
充电问题仍是用户的一个痛点。

“当前面临的电动汽车充电难题一是充

电桩少， 要想普及电动汽车需要建大量的充
电桩；二是充电时间长，突破快充电的技术瓶
颈还需一定时间。 ”一名电动车用户说道。

公共交通方面，场站用地紧张 、充电桩
建设成本和人工成本也都在制约着新能源
公交车的推广。 2016 年，随着深圳公交行业
吹响公交全面电动化的集结号， 如何突破
瓶颈寻求跨越式发展， 成为了整个行业思
考的重要命题。 而配套场站的面积过大、充
电桩建设成本不菲、充电人工成本高昂、谷
期充电利用率较低都是充电场站面临的主
要问题。

值得注意的是， 充电桩作为发展新能源
汽车的重要基础设施， 当下的建设推进工作
正呈现出积极的迹象。记者了解到，深圳巴士
集团已经发明了网式快捷充电模式， 建立了
全国首个定制充电场站。 常见的传统充电站
建设布局统一， 每个充电桩一次只能给一辆
大巴充电。 每次充电完毕，需要将大巴开走，
才能为下一辆车充电。 传统场站除了充电大
巴的车位外， 还得考虑车辆轮换时的转弯半
径，相当于浪费了很多空间。

深圳巴士集团技术人员通过反复实验、
琢磨，设计了多组一机多充的网式布局，充分
满足场站所有营运车辆的分营运时段、 平谷
峰电价的充电需求， 既提高了充电设施的使
用效率，缩短了充电等待时间，还节约了用地
成本和人工成本，得到了业内的高度认可。有
业内人士预计， 未来网式快捷充电模式全面
推广后， 深圳公交场站的充电桩数量和场地
将至少节省一半。

据了解， 为了鼓励社会资本积极参与充
电设施，深圳还出台了新的充电服务标准，从
2013 年的不低于每千瓦时 0.45 元提升到了
1 元。 此外，相关城市改造规定要求在新的防
护建设过程中， 城市改造每 3 万平方米必须
留有 700 平方米以上充电设施用地， 老旧区
则按照不低于 10%的比例加桩。

值得一提的是， 随着当前新能源汽车政
策补贴的逐渐滑坡， 一些地方的新能源汽车
市场开始遭遇寒流， 未来新能源汽车市场势
必将回归市场，这对于开创了“政府主导+市
场化手段”模式的深圳来说，如何应对后补贴
时代的市场变化将是一个挑战。

德参议院提议
２０３０ 年起禁止新燃油车上路

据新华社电 （记者张毅荣） 据媒体报
道，德国联邦参议院日前通过一项决议，提议
从 ２０３０ 年起，禁止以汽油和柴油为动力的新
汽车在欧盟范围内上路， 以减少二氧化碳排
放量。 决议响应和支持了欧盟委员会此前一
项关于到 ２０５０ 年时实现城市交通零排放的
计划， 称各方需要为欧盟公民的健康福祉不
受损害而努力。

决议呼吁欧盟委员会评估各成员国当前
税收政策对促进实现交通零排放是否有效，
以期最迟从 ２０３０ 年起，在全欧盟范围内仅对
新的零排放汽车实行准入。

对此，媒体分析称，决议中所指的“零排
放汽车”即是指电动汽车，而“评估当前税收
政策” 意在结束当前柴油汽车在很多欧盟成
员国内享受的税收优惠， 即有可能通过增加
对柴油车收税来减少使用。

不过， 德国最大汽车协会———全德汽车
俱乐部认为，只要能高效与环保，内燃机车在
２０３０ 年后的德国交通与经济中仍将扮演重
要角色，并称“单方面从国家层面对特定技术
发出禁令不是一个现实的选择”。

小型车引领汽车行业质量水平的提升
本报讯 （记者王群）国际市场咨询公司

J.D. Power 近日发布了 2016 年中国新车质
量研究(IQS)报告。 研究结果显示， 小型车和
微客细分市场质量水平的提升带动了整个行
业新车质量的进步。

据了解，该研究主要衡量新车车主购车后
2~6个月内经历的问题，并将新车质量问题明
确划分为两大类：设计缺陷和故障/无法操作。
新车质量的综合得分以每百辆车的问题数
（PP100）来衡量，问题数越低表明质量越高。

研究表明， 整个汽车行业的质量问题数
从去年的 105 个 PP100 降低到今年的 102 个
PP100，提升的主要原因是由于小型车质量的
提升。 小型车细分市场新车质量问题数是 99
个 PP100，降低了 12 个 PP100。

J.D. Power 中国汽车产品和质量总经理
蔡明表示， 过去小型车特别是价位低的小型
车质量较差。但是今年，小型车和低价位的汽
车质量显著提升， 小型车引领了行业质量水
平的提升。

研究还发现， 相比国际汽车品牌，2016
年自主品牌质量差距继续缩小， 问题差距的
最大数落在了发动机/变速系统。 “汽车异味”
则连续第二年成为消费者反映最高的问题，
而胎噪声过大、耗油量过大、风噪声过大和空
调开启后发动机没力无力成为今年消费者反
映较多的几大问题。 此外，在主流车品牌 IQS
排名中，MINI 名列新车质量榜首。 北京现代
和一汽马自达分别名列第二和第三位。 广
汽传祺排名第五， 相比 2015 年度提升 3 位，
连续四年荣膺中国品牌榜首。

2016 年中国新车质量研究（IQS）是基于
2015 年 9 月至 2016 年 5 月期间购买新车的
21706 位车主的反馈。 研究报告一共涵盖了
71 个品牌的 259 个车型的乘用车。 数据收集
工作于 2016 年 3 月至 7 月在中国各地 62 个
主要城市进行。

作为新能源汽车发展的先行者， 深圳无论在新能源汽车的推广还是产业发展上都
实现了快速增长，但同时也面临若干困扰和挑战

□本报记者 王群

近年来， 以互联网为代表的新兴技术持
续拓展着各个产业发展的新领域， 也在不断
催生着人类生活的新变化。以汽车行业为例，
汽车产业的电动化、 智能化和网联化正在成
为全产业链创新求变、转型升级的主战场，一
些新鲜的应用也逐步出现在人们的日常生活
场景之中。

在近日举行的 2016 上海（浦东）车联网
峰会暨中国汽车互联网+创新大典上， 中国
国际贸易促进委员会汽车行业分会会长王侠

表示， 汽车的智能化和网联化是行业的大势
所趋和不可阻挡的方向。 尤其是在汽车市场
的低增长成为常态之后， 车企对于销量的追
求空间越来越有限， 而以智能汽车和车联网
为主要特征的智能交通系统， 能够让车企改
变单纯追求销量的传统发展模式， 转而真正
追求为消费者和社会提供完善的交通出行解
决方案和更多服务价值， 为车企打开了销量
之外新的增长通道。

上汽通用有限公司副总经理施弘结合企
业在车联网方面的探索经历表示，新能源汽车
和智能网联汽车将成为中国汽车产业未来发

展的两大战略机遇。车联网作为实现智能网联
汽车的重要技术和平台，已成为汽车行业的发
展热点， 正在助推中国汽车产业的转型升级，
从而进一步开拓智能交通产业的巨大价值。据
了解，上汽通用在 2014 年率先发布了车联网
战略， 提出到 2020 年力争 100%产品实现互
联，并致力于打造以车载信息服务、移动娱乐
和消费智能驾驶为核心的车联网服务， 初步
建立和谐的人、车、社会互联生态圈。

然而，看似繁荣的背后，不少挑战和困惑
也逐渐浮出水面。

“现在不少基础薄弱的车企，在车载智能

系统和网联系统上玩花样放大招；一些有品牌
影响力和技术优势的车企反而趋于保守，多持
观望态度。 这也是目前车联网叫好不叫座、貌
似热闹却普及率不高的重要原因。 ”王侠指出。

峰会的与会嘉宾一致认为， 当前我国车
联网发展的前景光明， 但如若实现长远健康
发展还需解除不少障碍。

“车联网不是某一个汽车企业可以进行独
立发展的，它需要多个行业的融合协同、互联互
通。 ”广汽集团大圣科技 CEO郑景亮表示，开
放、共享是互联网生态的核心，车联网时代的来
临将会对汽车用户使用的场景、汽车功能、整车

产品的应用模式等方面产生深刻变革。
中国机械工业联合会会长王瑞祥表示，

发展车联网和智能网联汽车要通过车联网、
车技网、 车载移动互联网这三网融合形成智
能系统， 进而来搭载先进的硬件装置和软件
系统，从而来实现车与人、车与车、车与路、车
与服务平台等智能信息交换互享， 达到更安
全、更舒适和更高效的行驶能力。

王侠表示， 汽车的智能化和网联化不能
单靠一两项技术的突破， 而是要靠一个技术
集群的集体支撑， 汽车技术的演进是一个长
期而艰辛的过程， 车联网不是简单地把手机
与汽车互联放大。

他认为，一方面，车联网是一个汽车生
态，政府要有及时的规划和政策引导以及基
础设施方面的投入，企业要让自己的发展计
划与国家层面的大规划步调一致。 另一方
面，车联网又是由整车制造商、产品供应商、
内容提供商、软件供应商、服务提供商、网络
运营商等不同角色组成的产业链，尤其是主
机厂与网络运营商之间必须进行有效的业
务整合，打破壁垒，互相开放信息系统，进行
深层合作，否则难以建立起一个健康的车联
网生态。

车联网作为实现智能网联汽车的重要技术和平台， 正为车企打开新的增长
通道，但不少挑战和困惑也逐渐浮出水面

“车联网不是简单地把手机与汽车互联放大”
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北京明年新能源指标预订“万人排队”

根据北京小客车指标办的通报，截至 2016 年 10 月 8 日 24 点，小客车指标办累计收
到个人示范应用新能源小客车配置指标申请和确认延期的共 11864 个；有 1773 家企事业
单位申请示范应用新能源小客车配置指标 2408 个。由于今年的个人新能源指标申请已经
用尽， 加上上一期没有排上新能源指标的 3299 人， 明年 15163 个新能源指标已经被预
订。 这意味着过万人要等到明年才能排上新能源指标。

按照小客车指标办发布的 《关于示范应用新能源小客车配置指标轮候配置有关规则
的通告》，凡通过资格审核的申请人，按申请时间先后顺序直接配置指标。

44.9%
上海新能源汽车工业总产值同比大幅增长

根据上海市统计局发布的数据，2016 年 1 月~8 月， 上海市汽车制造业工业总产值为
3530.48亿元，同比增长 4.9%。 其中，新能源汽车工业总产值为 76.49亿元，同比增长 44.9%。

分析认为，综合考虑增长速度，以及第四季度政策等相关因素，预计 2016 年全年，上
海市新能源汽车工业总产值突破 100 亿元规模可以实现。

此前出台的《上海市制造业转型升级“十三五”规划》曾对新能源与智能网联汽车的发
展提出多项明确的目标。 其中，到 2020 年,努力建设成为国家新能源汽车示范区和智能网
联汽车领航者,预期实现产值 500 亿元。

1.14亿元
力帆乘用车 2016年补助资金预拨资格被取消

近日，力帆股份发布公告称，其子公司重庆力帆乘用车有限公司于近日收到财政部下
发的 《财政部关于重庆力帆乘用车有限公司新能源汽车推广应用补助资金专项检查的处
理决定》。资料显示，扣除车辆重复统计因素，力帆乘用车共有 2395 辆不符合申报条件，涉
及中央财政补助资金 1.14 亿元。 财政部决定对上述车辆不予补助， 并取消力帆乘用车
2016 年中央财政补助资金预拨资格。 （王群根据媒体公开报道编辑整理）

北京三环路全程公交专用道启用

第二届“柏林古典汽车世界”展会于 10
月 6 日至 9 日在德国首都柏林召开。 近千辆
产自 19 世纪末至 20 世纪 80 年代的老爷车
和经典车型齐聚一堂，尽显德国“汽车之国”
的本色， 也吸引了众多汽车爱好者前来观
看。 视觉中国 供图

据新华社电 （记者毛振华）电动汽车不
断普及对城市公共充电设施布局的要求越来
越高。记者日前从国网天津市电力公司获悉，
截至目前，全市已建成各类充换电站 １４３ 座，
充电桩 １２０３ 台，基本实现市域全覆盖，电动
汽车应用便利性提升。

近期，天津市加快建设覆盖全市的充电
服务站点， 构建布局相对合理的充电服务
圈，目前已在京沪、津蓟高速服务区、梅江会
展中心、南开医院等地区，特别是营口道、紫
金山路等主干道路周边建设投运多个充电
桩群。

国庆假期期间， 天津市电力公司连同天
津科委等部门组织了“互联网＋”电动汽车充
电服务自驾游体验活动， 数十辆纯电动汽车
组成 ６ 路巡游车队， 当天累计行程达 ５４１．９
公里。 在旅途中，车友们通过“ｅ 充电”手机
ＡＰＰ 便可查询沿途充电站点。

目前， 天津根据不同乘用车的车型特点
以及不同充电需求建设的充电站采取直流快
充为主、交流慢充为辅的方式，适用于符合国
家标准的电动汽车进行充电。

一般来说，直流充电桩需要 ３０ 分钟能充
电 ８０％，超过 ８０％后为保护电池安全，充电电
流逐渐变小， 充到 １００％的时间略微延长；交
流慢充桩一次充满需要 ６—８ 小时。

预计到 ２０２０ 年，天津市电力公司将建成
充电站点 １３８０ 处， 公共充电桩 ２ 万余台，进
一步完善充电服务网络， 为市民提供更加便
利的充电服务。

天津建成 １４３ 座充换电站
实现市域全覆盖

7 月 14 日 ， 深
圳，方舟货的新能源
车辆在深圳宝安体

育场充电桩处充电。
该企业采用自主创

新的“线上 APP 高效
化 +线下服务标准
化 ”运营模式 ，为人
们提供更具性价比、
更具绿色体验感的

同城货运服务。
视觉中国 供图

欧美古典汽车齐聚柏林

10 月 10 日起，京藏高速、京港澳高速北京段以及北京三环路全程公交专用道启用，至此，北京市公交专用道达到约 839 公里，“一环、三
横、八放射”的地面公交快速通勤系统走廊网络基本形成。 新华社记者 罗晓光 摄


