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中铁一局进疆 60年（之二）

引 言
1952 年，兰新铁路的修建结束了

新疆没有铁路的历史， 中铁一局建设
新疆铁路的大幕也由此拉开。

除了兰新铁路的修建 ，60 多年
来， 中铁一局集团公司在新疆还先后
修建了兰新复线、北疆、南疆、精伊霍、
乌精二线 、奎北 、吐库二线 、库阿 、库
俄、哈罗、兰新高铁、哈密南环等 20 余
条铁路， 铺轨总里程达 6300 余公里，
占新疆铁路交付运营总里程的 70%，
这些铁路的铺架施工任务， 全部由中
铁一局新运公司承担完成。

边疆的戈壁荒漠见证了中铁一局
人“三上兰新”的炽热情怀。 从新中国
成立初期中铁一局第一代筑路人建设
兰新铁路开始， 第二代筑路人又参与
了 1992 年兰新复线的建设。

2006 年 5 月，由中铁一局新运公
司承担铺轨架桥任务的新疆第一条电
气化铁路精伊霍铁路开始建设， 至此
翻开了新疆铁路建设的又一新纪元，
也从此使新疆南北突破天山屏障，联
系更加紧密。

2010 年，世界上一次性建成通车
里程最长的高速铁路———兰新第二双
线的建设吹响集结号，这条全长 1776
公里的铁路是中国西北高寒风沙区域
修建的首条高速铁路， 中铁一局人第
三次重返兰新线。 “三上兰新”浓缩着
一个企业发展的历史传承， 彪炳着中
国铁路跨越式发展的壮丽景观， 更凝
聚着一局三代人建设新疆血浓于水的
情感。

天山万里路，情洒云海间。随着中
央新疆工作会议的召开， 在维护新疆
社会稳定和长治久安， 实现新疆跨越
式发展的建设中， 中铁一局人建设新
疆奉献新疆的故事在天山南北、在“一
带一路”建设中继续传唱———

2012 年哈密至“死亡之海”罗布泊
的铁路通车，这是我国首条在沙漠无人
区建设的铁路。“身在荒原思想不荒，面
对艰苦不怕吃苦，青春战火海，死海创
奇迹”的哈罗铁路铺架精神，成为年轻
一代筑路人对新疆的时代献歌。

这一年，鉴于“一局铺架”在新疆
铁路开通目标作出的重大贡献， 中铁
一局新运公司荣获新疆维吾尔自治区
颁发的“开发建设新疆奖状”。

从天空俯瞰这一条条铁路， 犹如
巨大的尺子，丈量、印证着中铁一局建
设者与新疆各族人民的深厚情谊，也
一次次有力地诠释着中铁一局党委书
记、董事长张为和总结、提炼的企业核
心价值观———追求卓越是我们的人生
品格。

陈杰（中）在精伊霍铁路铺架基地部署工作

新疆第一条电气化铁路———精伊霍铁路

铺架职工为哈罗铁路全线铺通欢呼

架设精伊霍伊犁河谷第四座特大桥———尼勒克特大桥

64年三代新疆情
从 1952 年修筑新疆第一条铁路———兰

新铁路至今， 中铁一局新运公司与新疆结下
了 64 年的深厚情缘。

对于一个人来说，64 年已过一个甲子。
对于一个家庭来说，已经有祖孙三代。
在新运公司新疆铁路建设者中， 就有这

样一个特殊的家庭， 他们祖孙三代都在为新
疆修路，与新疆有着血脉传承般的情感。

三代人中， 祖父和叔父都是新运公司赫
赫有名的省级劳模，“80 后”的孙女也“巾帼
不让须眉”，这家人的故事在新运公司被传为
佳话。

张志道，1935 年出生，18 岁从河南老家
逃荒到陕西，进了中铁一局当了一名工人。

“我们修了一辈子铁路，吃了太多苦，但不
仅养活了一大家子人， 还为国家大西北建设
出了力，我也很知足了。 ” 今年 81 岁的张志道
老人，说起新疆、说起大西北，有说不完的话。

兰新铁路是当时新疆唯一的一条铁路，
从 1952 年开工到 1962 年建成通车， 整整建
设了 10 年。

上世纪 50 年代技术装备落后，所有繁重
的施工任务全凭肩背人扛来完成。搬石头、扛
枕木、 背石砟……每一个施工环节都浸满了
工人们的汗水。

“水泥搅拌也是靠人工完成。 12 个人一
组，每天要打 400 包水泥。下班时大伙儿累得
连腰都直不起来。”张志道回忆：“那时候生活
条件也非常艰苦， 工人在外工作就一身工作
服，走到哪儿就是一个简单的行李卷，住的是
地窝子、简易帐篷。 但工友们思想淳朴，每天
只有一门心思，就是把当天的任务完成好。如
果谁完不成，就会被大家耻笑为‘怂包’。 ”说
起大半生在西北修铁路的情景， 老人浑浊的
眼睛里闪动起亮光，“那时我们每月挣三四十
元工资，养活一家人，虽然累，但心里很自豪。
看着铁路一点点地修通， 真正感觉到咱们工
人有力量！ ”

……

张书广，1970 年出生，16 岁初中毕业随
父亲张志道来到了中铁一局， 当了 5 年临时
工，1992 年从兰州铁路技校毕业， 被正式分
配到了中铁一局新运公司工作。

张书广在新运公司干的第一条铁路，是
新疆的兰新复线。

“我是 10 月从老家陕西咸阳坐了 40 多
个小时火车到了新疆哈密。 10 月，新疆已经
非常冷了， 很多同事不了解新疆的气候，穿
得很单薄，都冻坏了。 因为我爸熟悉新疆，走
之前把他的羊皮袄给了我，还让我带上了棉
鞋……当时突然觉得当‘铁二代’挺好。 ”张
书广笑着说。

1992 年，新疆还很落后。 火车一进新疆，
感觉到处光秃秃的，什么也没有。当时哈密市
大街上随处可见的是毛驴车，很少见到汽车。

张书广和同事们被安排住进了羊圈，扫
地扫出很多羊粪蛋蛋。“比起我爸他们住帐篷
那会儿，我们起码住上了砖房，暖和多了。 ”

张书广第二次上新疆是 18 年后。
2010 年， 国家开始建设兰新第二双线，

张书广再次踏上了这片熟悉的土地。 依然坐
火车从咸阳到哈密，但只用了 27 个小时。 此
时的哈密高楼林立，车水马龙，这里的繁华与
兰新复线的修建密不可分。

项目部也让张书广大吃一惊。 一排排彩
钢板房整洁美观，各类宣传图牌标准规范，院
内红花绿叶，还建起了篮球场。每个职工宿舍
都安装了暖气和空调。

就是这次修建“兰新第二双线”，张书广
完成“机械专家”的华丽转身。

……

张萍萍，1985 年出生。 23 岁毕业于西安财
经学院，学旅游管理专业的她，本来可以选择
其他行业工作，但“铁三代”的天然血脉，让这
个女孩最终选择了到中铁一局新运公司工作。

尽管从小就听爷爷、 叔叔讲铁路的故事，
但来到吐库二线之后，新疆艰苦的施工环境还
是让从小生活在城市里的萍萍有些接受不了。

她给爷爷打电话诉苦， 结果换来了老人
的教训：“你们这代人没吃过苦， 就该好好锻
炼锻炼。 ”放下电话，想起爷爷那代人受过的
苦，她释然了。

2015 年底，吐库二线项目部铺架任务全
部完成，离开新疆时，她突然心生不舍。

在爷爷、叔叔和姐姐的熏陶下，张萍萍的
妹妹张晓苹大学毕业也来到新运公司新疆项
目部，先后在库阿、库俄项目财务部工作。

像张志道这样一家祖孙三代上新疆的故
事，在中铁一局并不少见。正是有了千千万万
“献了青春献儿孙”的建设者，才有了新疆铁
路的四通八达。

风沙万里铺架路
进入 21 世纪，国家确立了“一带一路”的

发展战略， 进一步加大对新疆铁路建设的力
度。 而中铁一局新运公司作为铁路建设领域
的“排头兵”，责无旁贷地担负起了新一轮新
疆铁路建设主力军的责任。

在中铁一局新运公司新疆铁路建设史上，
最为辉煌的时期 ， 当属近 10 年的建设历
程———10 年来，新运公司在新疆共交付运营
铁路 4400 余公里。

2006 年 5 月，37 岁的“铁二代”陈杰被任
命为精伊霍铁路项目经理， 带领一支从青藏
铁路凯旋的铺架队伍转战精伊霍铁路。

开铺伊始， 恶劣的自然环境就给了这
群 “逢山开路 、遇水架桥 ”的 “开路人 ”一个
下马威。

开铺典礼上，本来风和日丽、晴空万里，突
然之间，黄云半天波涛涌，惊飙震荡戈壁倾，强
沙尘暴铺天盖地席卷而来， 让开铺仪式上的
员工及新闻记者见证了自然环境的恶劣。

不仅如此， 铺架难度也大大超出了预
想———精伊霍铁路是一条典型的山区铁路，
不仅要穿越地质复杂、沟壑交错、连绵起伏的
北天山，而且整个剖面呈“人”字型，起点精河
车站海拔 234.59 米，一路连续 110 公里的长
大上坡，到达北天山隧道越岭变坡点时，海拔
已上升到 1754.53 米，随后海拔骤降，一路又
是国内罕见的连续 60 多公里 20‰的长大下
坡道，铺架难度前所未有。

面对极其复杂的形势， 项目经理陈杰多
次召开动员大会，号召全体铺架员工发扬“艰
苦不怕吃苦， 缺氧不缺精神， 风暴强意志更
强，海拔高追求更高”的青藏铁路铺架精神，
克服艰难险阻，安全优质地确保工期目标。

2006 年 12 月 23 日，项目部在因各种客观
因素延误 46 天的情况下， 提前 8 天完成了 80
公里铺轨和 233 孔桥梁架设的年度铺架任务，
初战告捷，乌鲁木齐铁路局给予了高度评价。

2009 年，除精伊霍铁路外，新运公司又
承担了新疆乌精二线、 奎北铁路和乌准铁路
3 条线的铺架任务，且 4 条线均要求 2009 年
底开通，开通运营里程 1255 公里，这是铁道

部当年开通运营铁路总里程的四分之一。
为确保任务顺利完成， 新运公司高度重

视， 及时成立了公司第一个区域化经营指挥
部———新疆地区铺架工程指挥部，40 岁的陈
杰被任命为指挥长， 负责统一指挥协调 4 条
线的铺架施工。

在巨大的工期压力面前， 陈杰深入一线，
实地调查，会同工程技术人员多次进行专题研
究，精心优化施工方案，按阶段目标倒排工期，
统筹安排，确保 4 条线同时建设，稳步推进。

在陈杰身先士卒的带领下， 全体铺架将
士攻坚克难，一路高歌猛进：

———精伊霍铁路连续创日架 32 米梁 10
孔的高产纪录，提前 4 天铺轨到伊宁车站，北
疆各族人民企盼铁路的百年梦想终于顺利实
现了！

———与此同时， 奎北铁路也在施工中刷
新了两项全国纪录： 日铺轨 10.704 公里，一
举刷新了早在 1998 年南疆铁路创造的日铺
轨 10.115 公里的全国纪录； 日架 32 米梁 11
孔，刷新了全国单线架梁最高纪录；

———乌精二线全体员工用了 700 多个日
日夜夜，冒着满天飞舞的大雪，迎着铺天盖地
的沙尘暴， 顶着炎炎烈日， 于 2009 年 10 月
25 日实现全线铺通；

———乌准铁路广大员工在极其艰苦的茫
茫沙漠中，众志成城，迎难而上，修建了高标
准高质量的跨区间无缝线路。

至此，新运公司为 2009 年的新疆铁路建
设画上了一个圆满的句号， 谱写了一曲辉煌
的篇章。

陈杰个人也因此先后荣获中华全国铁路
总工会“火车头奖章”、全国建筑业企业优秀
项目经理、兰新铁路第二双线新疆段“建功立
业”先进个人等多项荣誉。

因为在新疆建设的突出业绩，2016 年 5
月陈杰被提拔为新运公司党委书记。

……
位于世界第二大沙漠塔克拉玛干沙漠中

的罗布泊， 是一个充满神秘又让人畏惧的地
方。 1964 年新中国第一颗原子弹在这里成功
试爆， 震惊世界；1980 年我国著名科学家彭
加木在罗布泊神秘失踪，1996 年探险家余纯
顺在罗布泊遇难……让人们对罗布泊望而却
步。 在这个素有亚洲“百慕大”及“死亡之海”
之称的地方，2010 年 11 月，中铁一局新运人
打破了“生命禁区”的沉寂，踏上冰封的盐碱
地，开始从哈密到罗布泊修建铁路，在“死亡
之海”开辟一条绿色运输线。

哈罗铁路正线全长 373.8 公里 。 修了
两年。

从南湖到罗中的 300 多公里区域， 全是
寸草不生的戈壁荒漠，而且昼夜温差大，白天
工人顶着 50 多摄氏度的高温和超强的紫外
线平整路基、铺轨架桥，晚上大家却要盖着棉
被抵御低温。 一年 365 天这里 200 天飞沙走
石，最大风力超过 13 级。一次，一场大风突袭
巴特车站，彩钢板房被风刮散，冰箱、电视机
像石头般滚下路基，被褥、锅碗更不知去向，
车站的 3 位职工拼命抱住钢轨，才没被吹跑。

在哈罗铁路建设中， 广大员工用坚强的
毅力克服了常人难以想象的困难， 在寂寞中
坚守奋战，锤炼出了“身在荒原思想不荒，面
对艰苦不怕吃苦，青春战火海，死海创奇迹”
的哈罗铁路铺架精神， 这是继青藏铁路铺架

精神后， 新运公司乃至中铁一局又一笔宝贵
的精神财富。

2012 年 6 月 19 日，《人民日报》、 新华
社、《工人日报》等中央媒体记者走进罗布泊，
首次全国范围内报道了新运公司职工在 “死
亡之海”修建我国第一条沙漠铁路的事迹，引
起良好的社会反响。

1 个月后，中央电视台《穿越罗布泊》摄
制组走进罗布泊， 报道了哈罗铁路建设者，
《新闻联播》节目播出了哈罗铁路全线铺通的
消息， 新闻频道连续 3 天报道了哈罗铁路建
设情况。 中铁一局集团总经理马海民接受了
中央电视台记者的采访， 介绍了哈罗铁路建
设情况。 此次报道极大地提升了新运公司和
中铁一局的品牌知名度、美誉度和影响力，对
企业产生了重大而深远的影响。

情洒新疆终不悔
天山苍莽，戈壁茫茫。新运公司铺架人在新疆

坚守了 10年， 饱尝各种恶劣自然环境带来的痛
苦，经过千难万险，铺通了新疆一条又一条铁路。

咸阳城里长大的“铁二代”沈鹏，16 岁时
接父亲的班来到工地，像父辈一样，这些“80
后”“90 后”年轻一代的铺路人，同样饱经艰
苦的磨砺，而在今天追求物质享受、选择多
元化的社会里，他们比父辈更多地经受了失
落、退却与坚守的困惑抉择。 不时有同伴离
开， 但沈鹏选择了留下，“路总要有人修啊，
别人能受的苦，我为什么受不住？ 男人总要
有点血性和担当， 总不能丢了老辈人的脸
啊。 ”在他手机里有很多照片，罗布泊的日落
与夕阳、白雪与狂沙， “我把这些当作人生
的考验和财富”。

“90 后” 张兴伟这样解释自己的名字，
“高兴的兴、伟大的伟。 我觉得能在这么艰苦
的环境下坚持下来，就很‘伟大’。 ”

比起自然环境的恶劣， 考验年轻人的还
有戈壁荒漠的寂寞。 “在这大戈壁里，如果飞
进一只蚊子，也一定是公的。 ”到罗布泊采访
的一位女记者在她的报道中， 曾经描写过这
样一个细节， 当她坐到一位年轻工人身边的
一刹那，小伙子的身体明显地颤动了一下。这
个细节让这位记者心痛，也打动了很多人。

孤寂的时候，年轻人写诗给自己打气：
漂泊在异乡的风雪里，
沐浴在边疆的酷暑中，
我已成长。
选择了理想就意味着选择了坚强，
因为钢轨的那头就是故乡。
……
环境越艰苦越能锻炼人。 经过哈罗铁路

建设的历练和洗礼， 这些年轻人已经开始在
新运公司各个项目中成长成熟了起来。

2016 年，中铁一局新运公司又独家承担
了格库铁路新疆段 708 公里的铺架任务及新
疆第一条地铁———乌鲁木齐地铁 31.4 公里
的铺轨任务。

10 年铺架 10 余条铁路， 中铁一局新运
人与新疆的感情， 正像几代筑路人用血汗和
青春铺就的万里新疆路一样不断延伸。

未来， 一局新运人将以神圣的使命感和
责任感，不忘初心，继续前进，在新疆大地继
续描绘更加壮丽的图景。

铺 就 天 山 万 里 路
———中铁一局新运公司新疆铁路建设纪实

□党立红 王维 徐智第

专注工作的员工

长轨铺设后紧固扣件捣固车正在奎北线作业


