
□本报记者 方大丰 罗筱晓
站在 8 月的烈日下， 谢耀恒的额头上不

断渗出汗水，工作服上也留下了泥土和灰尘
的痕迹。 如果不是鼻梁上架着的一副眼镜，
怎么看他都是一个标准的民工模样。

事实上，谢耀恒不仅是个文化人，还是个博
士。 而在他所在的国网湖南省电力公司电力科
学研究院，有着硕士、博士文凭却把自己当民工
使的人还有一大把，他们被称为“高级民工”。

高学历人才做民工， 自然不光是为了体
验泥里来泥里去的辛劳，事实上，仅是带电检
测技术创新团队， 就有 70%的灵感来源于现
场检测与抢修。

从生活到工作

把孕妇屏蔽服带到变电站

在电科院的带电检测技术创新团队，谢
耀恒博士将孕妇屏蔽服引入检测工作的故事
一直为团队成员津津乐道。

所谓带电检测， 就是在不停电的条件下
及时掌握设备运行状况，发现设备缺陷，便利
居民生产与企业生活。 但 2015 年 4 月，谢耀
恒到长沙市捞刀河附近的一个 220kV 变电
站进行检测时，却被意外状况给难住了。

“现场干扰太大，已经无法对结果进行准
确判断了。 ”谢耀恒回忆道，当时变电站附近
的通讯基站、设备套管顶部电晕发出的信号
严重干扰了他的检测。 有人提议用锡箔纸包
住盆式绝缘子来减少干扰，“但锡箔纸效果有
且很难重复利用，我总觉得不是最佳方案”。

当时，谢耀恒的妻子已有了身孕。 一天，
看着妻子身上穿着的孕妇屏蔽服，他突然有
了灵感：孕妇屏蔽服能有效隔离各种电磁辐
射，应该有很好的抗干扰能力。 很快，带电检
测团队买来了多种类型的孕妇屏蔽服，再让
裁缝将它们裁剪成适合各种盆式绝缘子的尺
寸，制作出了可伸缩式的屏蔽装置。 一经测
试，信号只出不进，外界的干扰被完全屏蔽
了，而且还可以反复使用。

这个精巧的小设计还帮了带电检测技术
创新团队的大忙。 去年他们在青海参加国网
公司 GIS 带电检测技能竞赛时，这款自制屏
蔽装置发挥了很好的屏蔽效果，最终协助团
队取得了竞赛第二名的成绩。

从理论到实际

用“三明治”消除感应电
2012年初，永州市冷水滩区牛角坝镇下凡

村的一栋三层民房户主投诉到湖南送变电工
程公司， 反映房屋内存在严重的漏电问题，并
认为是邻近的一处 500kV高压电路在搞鬼。

类似的投诉不断发生， 却始终找不到原
因。 这个难题交到了电科院的电磁环境团队
手中，陶莉和同事很快赶到现场。 经过测试

发现，所谓的“漏电”，其实是生活中常见的感
应电问题。

陶莉介绍，感应电的出现，主要是由于房
屋接地性不好，静电荷无法正常导流形成累
积，最终让居民产生“摸哪儿哪儿有电”的感
觉。 “如果正好有高压电路通过这样的民居
区域，也会在一定程度上加剧这种现象。 ”

事实上，早在 2011 年，电磁环境团队就
开始着手研究感应电的处理方案。 理论上，
只要在民居上加修不锈钢的屏蔽网就能增强
静电荷导流。 但在现场的沟通中团队成员发
现，居民很难接受这种改变房屋外观的做法。

为了找到更巧妙的方案， 经过 3 年的现
场勘测和实验室研究，2014 年底， 电磁环境
团队提出了一种创新性的“三明治”处理模
式， 即先在民房外的水泥墙面涂抹一层导电
性良好的复合材料，再刷上普通油漆。 这一
研究成果不仅有效解决了永州这片民房的电
击问题，之后在多处民居感应电的紧急处理
中也取得了很好效果。

从蛮力到巧劲

省下的不止是时间

2010 年，电科院智能电网专业组刚开始

在省内推广智能配电网， 为了在线路出现问
题时迅速锁定故障位置， 团队成员要在原有
线路上安装自动化终端设备并进行检测。 那
时， 工作人员都是顶着烈日蹲在马路边上进
行测试的。

但大家很快发现， 这种蛮力式的作业方式
不仅辛苦，而且因为现场条件有限，测试效率很
低， 一个自动化设备往往要花 3个小时才能测
试完毕。 按一条配电线路安装 5个自动化设备
计算，检测工作往往要从早上持续到夜晚。更让
团队成员有压力的是， 附近的居民会一直围过
来问什么时候才能来电，“本是升级线路， 但感
觉反而给居民们带来了很大不便。 ”

怎样能减轻工作负担， 又能加快检测效
率？经过研究，智能电网技术团队决定在安装
前，按照现场配电线路的参数设置，在仓库先
对所有自动化设备进行标准化调试， 调试完
成后，再进行现场安装。 这样，就将现场作业
的时间缩短到 1 个小时左右。

由于这种调试与安装分离的方法效果显
著，从 2013 年起还在国家电网系统进行了推
广。后来，团队又用自动化测试系统替代了人
工测试， 进一步将安装时间压缩到了 30 分
钟，把停电对生产生活的干扰降至最低。
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第三届京津冀青年科学家论坛举行

本报讯 （特约记者朱润胜 通讯员孟

仲淑） 第三届京津冀青年科学家论坛暨河
北省杰出青年科学基金成就展近日在秦皇
岛举行。 来自京津冀三地的 300 多名青年
学者参会，就化学、生命、信息、工程四大领
域前沿创新展开对话交流。

此次论坛主题为 “青年———科学的未
来”，论坛旨在推动学术交流、促进彼此合
作、推动创新发展，围绕 18 个研讨主题，设
置 “化学的新前景”“机器人与未来人类新
生活”“基因技术的新突破与新应用”“新形
势下工程科学的新使命”4 个分会场，共举
办了 25 场学术报告。

青年突击队奋战抗洪一线

本报讯 针对山西省内前一阶段连续
强降雨， 铁路线路随时有遭受洪水侵袭的
危害，太原铁路局太原工务机械段组建“抗
洪抢险青年突击队”， 连续奋战在一线，确
保了铁路运输安全。

因前期经历的一场建局以来的最强降
雨， 太原局管内部分线路出现不同程度水
害。 险情就是命令，刚刚结束韩原线施工，
正在介休检修基地、 临汾基地防洪抢险待
命的 2 组捣固车在接到 “紧急转场太兴线
参加水害抢修”任务后，迅速行动立即赶往
水害地段。 两天内连续 7 个施工封闭点的
施工， 平均每天工作时间超过 16 个小时，
以青年党团员为主体的 “抗洪抢险青年突
击队”充分发挥了生力军和突击队作用，用
实际行动确保了铁路运输的安全有序。

（郝永平）

制砖机助力工地废渣零排放
本报讯 （记者张翀 通讯员赵云 陶冠）

日前， 在中建三局二公司武汉绿地中心工
地，数千块灰砂砖整齐码放，一旁的制砖机
正在运行。 这一绿色施工“利器”，可对工地
碎石碎渣、边角余料进行回收利用，10 分钟
即可生产 26块灰砂砖，基本做到“零排放”。

制砖机由配料系统、搅拌系统、成型系
统三部分组成，建筑废渣经自动粉碎后，与
水泥、砂等材料按严格配比混合搅拌，再经
成型系统压制后，即可生成建筑用砖。据介
绍，传统的建筑废渣多用于工程回填、外运
到采石场填埋或运到制砖厂， 不仅运输成
本高，且污染环境。为了节能环保和降本增
效， 今年 4 月， 该项目部引进了这部制砖
机，9 万吨建筑废渣被悉数利用后，将变成
1000 万块建筑用砖。

普及“一带一路”知识有成效
本报讯 为了让广大旅客关心国家大

事，提升对“一带一路”建设的认知，近日，南
昌铁路局 59/60 次列车直达一组向旅客发
放文图并茂的“一带一路”学习资料，帮助旅
客全方位了解“一带一路”的相关知识。

“我国为什么要推行 ‘一带一路’建
设？ ”“‘一带一路’建设面临哪些新机遇？ ”
这些问题貌似离每个人的生活比较远，但
列车员发现， 在漫长的旅途中有些旅客还
是很感兴趣的，除了默默地阅读资料外，还
三三两两地进行讨论， 有时候几个人还会
就某个知识点争得面红耳赤。 这样的场景
既为枯燥的旅途生活增添了色彩， 又让列
车组感到达到了目的。 （郑志军）

□本报记者 车辉
几乎每一个夜晚， 即使钟表的指针已指

向 10 时，北京中关村、上地、西二旗、酒仙桥
这些区域，总有一些写字楼仍然灯火通明。快
车、出租车师傅们扎堆于此，耐心等待那些深
夜仍未下班的员工。而那些员工的供职单位，
有着一个共同的属性———互联网企业。

作为时下最为热门的行业之一， 互联网
企业在不断引领着社会风潮。 与传统企业相
比，他们似乎更加充满活力，创新动力更足。
一个个产品模式颠覆着传统行业和概念，也
让中国经济有着时常令人眼前一亮的表现。

这其中，互联网企业科技研发员工无疑
是创造奇迹的主力军。 然而，记者近日在采
访中了解到， 很多互联网企业员工带着创
新梦想投身其中， 但真实的创新过程远非
诗歌一样绮丽， 而是时而让他们充满苦恼
与困惑。

独有的专利创新还很少

在一些外国影片中， 互联网科技研发人
员的形象是不修边幅，举止潇洒，似乎从来没
有他们攻克不了的难题。 但在腾讯电脑安全
管家工作人员邓欣看来：“科技大咖只在电影
里出现过，工作中我从来没见过。 ”

邓欣做了多年的电脑安全杀毒工作，经
常与前来攻击的黑客打交道。他深知，在互联
网领域的每一个突破都不是在谈笑风生中取
得的，而是不断加班努力的结果。

邓欣一般上午处理邮件、进行工作安排、
集中会议， 和同事头脑风暴讨论接下来的安
排；下午，会有整块时间做一些研究。 他最大
的愿望就是每天有 ５ 个小时的时间从事技术
研究，但是由于各种事务缠身，这只是一种奢
望， 他经常不得不通过加班进行电脑病毒攻
防的研究。

在很多互联网公司， 加班不是额外的付
出，而几乎是正常的制度和企业文化。一些即
使已经规模很大的公司， 实施的工作制度依
然是 “996”（早上 ９ 点上班晚上 ９ 点下班，每
周工作 ６ 天）。

跑步机、摆满零食水果泡面的桌子、游戏
机甚至胶囊公寓……这些几乎是互联网创业
公司的标配。 “东西都置备全了，员工可以连
续几天都待在公司里。”在酒仙桥一家游戏公
司，公司员工姜蒙告诉记者，在他们公司，即
使周末夜里 11 时还有员工在办公室健身房
里跑步，而胶囊公寓根本就不够住。

如此勤奋的工作似乎并没有换来预期的
效果， 姜蒙坦承：“很多游戏都是在复制和学
习国外的模式。虽然员工们加班很辛苦，但自
主研发的游戏模式内容还很少。 ”

一些受访的互联网公司员工对此也时常
感到困惑：“加班这么长时间， 几乎放弃了休
息和娱乐， 为什么属于我们自己的专利和创
新却很少？ ”

一位程序员告诉记者：“很少有人愿意在
写代码的路上一直干下去，因为都是重复。很
多人都愿意去做市场， 而不愿意坚守代码之
路，因为觉得实在是太难突破了。 ”

缺乏独立创新氛围和思维

对于受访员工的这一困惑， 渡鸦科技创
业团队的席睿认为， 虽然国内出现了一些规
模很大的互联网公司， 但创新氛围与国外仍
有较大差距。渡鸦科技创始人吕聘 1990 年出
生，高中时被交换到新加坡上学，后来进入英
国利物浦大学学习数学。大学的最后一年，他
的大部分时间都在伦敦艺术大学。

这样的经历和教育背景给了吕聘独特的
思维方式，他认为这种不同背景的教育履历，
会让他与国内一路应考来的科技人才有所不
同， 也能够体味国内外不同创新氛围间的差
距。他认为国内不乏一流人才甚至硬件平台，
但十分缺乏独立创新的氛围和思维。

吕聘研发了一款声控音乐流 APP 项目，
最终想实现一套灵动的智能手机操作系统。
他很想利用这一产品在北京创业， 但北京缺
乏他需要的人才。“一流的研发人才几乎都在
百度、 阿里巴巴和腾讯这样的所谓 BAT 公
司， 但我在北京和他们谈了一圈后却感到失
望。 ”他说，其中大部分人听了他的讲述都很
兴奋， 但随后无一例外地想将他和他的产品

一起推荐给总裁， 想让他把产品专利卖给大
公司，而不是一起创业。

吕聘认为， 这不是他想要的创业创新氛
围， 也是国内外创新氛围不同的关键差异之
一，于是他将公司注册在了美国硅谷。

除了氛围的差别，在一些业内人士看来，
国内大的互联网公司几乎形成了垄断， 这样
不利于小公司的创新。近年来，在资本的要求
下，互联网公司不断合并，逐渐在一些领域形
成了独大垄断之势，资本力量雄厚。对于一些
存在潜在威胁的创新创业公司， 他们简单而
有效的方法就是———用钱买。

“很少有人能抵挡住诱惑，我们发现了一
种新的产品模式，继续研发缺资金，但是无论
是团队创业人员还是融资方， 都急功近利需
要迅速套现。”曾参加创业的李晋表示：“项目
刚刚有起色，就被 BAT 类的公司用千万级以
上的资金买断，然后将产品束之高额，甚至遗
忘。 ”

360 董事长周鸿祎曾面对众多想创业的
互联网企业员工说：“世界未来是属于你们
的！ 也是属于 BAT 的。 但你们最终也是属于

BAT 的。 ”在周鸿祎看来，最后只有 BAT 有资
本余粮， 如果到最后大家都玩成了资本的游
戏，当然就都是 BAT 的了。

周鸿祎认为，在科技创业领域，以融资论
英雄成为一种风潮，这是错误的价值观。 “我
们天天讲创业英雄， 不谈产品， 不谈经验教
训，大家都比谁拿了多少钱。包括对公司的评
价，也都脱离了产品，都在谈融资。 ”他认为，
这种不健康的创业氛围也是阻挡科研人员出
创新成果的原因。

急功近利毁了科研人员初心

外部资本强势， 而公司内部的创新氛围
如何？一些受访的互联网企业研发人员称，互
联网企业的薪酬比较高， 但普遍流行对员工
进行 KPI 考核，这让他们觉得焦虑，也不利于
研发的正常进行。

所谓 KPI，是“Key Performance Indicator”
的简称，即关键绩效指标法，把对绩效的评估
简化为对几个关键指标的考核， 将关键指标
当做评估标准， 把员工的绩效与关键指标作
出比较评估考核。

“媒体曾有种说法，‘收视率是万恶之
源’。 从一定程度上说，KPI 也是互联网公司
产品研发的万恶之源。 ”资深媒体人、风云资
本联合创始人侯继勇说， 索尼前常务董事天
外伺郎，就曾力陈 KPI 的弊端以及它是如何
一点一点毁掉索尼的： 它让研发人员为了外
部动机工作，丧失了内在的创新热情；那些短
期内难见效益的工作， 比如产品质量检验以
及“老化处理”工序都被轻视；为了完成业绩
考核， 几乎所有人都只提出容易实现的低目
标…… “一定程度上， 会扼杀研发人员的初
心， 让他们把目光集中在眼前的短期利益而
不是公司长远的目标。 ”

范怀宇曾在一家大型互联网公司工作
过， 当时他的团队在做一款有社区氛围的聊
天工具，且接到了“产品要在一年后达到 10
万用户量”的 KPI。 为了达到目标，他和团队
设计出了很多具有增长性的功能点， 比如设
置积分和奖品页面， 也因此吸引了一些冲着
奖品来的用户。

“但这些人根本不是我们的目标用户。 ”
范怀宇说，虽然最终他们完成了 10 万用户量
的增长目标，但那些非目标用户的进入，搅乱
了产品原本的社区氛围， 反而使一些目标用
户弃用了产品。

李晋表示，KPI 强调完成，在某种程度上
会让研发人员急功近利，这是在扼杀创新。因
为很多目标都是难以量化的，比如创意、品牌
影响力、用户体验，KPI 的执行方式容易让管
理者为了达到目标而制定出可量化的衡量指
标，而扼杀员工的自主性。 “好的工程师是知
识型工作者，他们的工作结果常常不能预料，
但他们的内在动力对工作结果影响很大。 用
工作时长、专利数量作为 KPI 的绩效管理方
式， 只会让公司获得一堆昂贵却无用的创新
成果。 ”

但很多资本管理者不知道 ， 他们最为
看重的 KPI 往往是让互联网公司研发员工
感到最痛苦的地方。 “天天想着 KPI 几乎压
垮了我，创新只能成功不能失败，这是鼓励
创新的最佳方式吗？ ”一位互联网研发员工
感慨。

身怀硕士、博士学历，却常年行走马路边、民居旁，只为从现场获得创新灵感

“高级民工”修炼记

□孙喜保
8 月 28 日， 中国航空发动机有限公司

（以下简称中航发）正式成立，其主要任务是：
集中致力于发动机设计、制造、试验、相关材
料研制等， 建立中国航空动力研制和生产的
完整产业链， 以提升我国航空发动机整体水
平，立足自主创新解决中国航空动力。对该公
司的成立， 习近平总书记和李克强总理分别
作出重要指示和批示， 要求中航发加快实现
航空发动机及燃气轮机自主研发和制造生

产，为把我国建设成为航空强国而不懈奋斗。
航空发动机到底有多重要？ 我国航空发

动机的水平目前如何？ 在国际上处于怎样的
地位？

航空发动机又称飞机的“心脏”，是军民
用飞行器和航空工业发展的原动力， 是决定
现代战争胜负的重要因素， 对国民经济发展
和科技进步有着巨大的带动和促进作用。 在
国际航空领域，流传着这样一种说法：航空发
动机是一个国家科技实力和工业能力的体

现，是“工业皇冠上的明珠”。
航空发动机到底能带来多大的价值？ 据

日本通产省分析， 按产品单位重量创造的价
值计算，假如船舶为 1，那么小汽车为 9，电
子计算机为 300，喷气客机为 800，航空发
动机为 1400，其重要性已经不言而喻。

但是，航空发动机的研发难度太大，周期
长、投入高、风险大、不确定性因素多。 从美
国、英国的历程来看，研发一代发动机，至少
需要 20 年的时间，投入也以百亿计。 也正因
为如此， 世界上少数几个能够独立研发航空
发动机的国家都对其技术实施最严厉的封

锁。美国国防部十大严格保密行业中，航空发
动机位居第二。

从中国目前的航空发动机研发水平来

看，距离美国还有很大差距。中国航空发动机
的研制，从建国后开始着手，中间也取得了一
定的成绩， 成为当今世界上五个具有自主研
发航空发动机能力的国家之一。 但我国航空
发动机的研发一开始就走了一条“测绘仿制”
的道路。 这看似是一条捷径， 但处处受制于
人，且随着新的航空发动机构造越来越复杂，
再加上各国的技术封锁， 这条道路已经完全
走不通。如今一些关键技术，我们花再多的钱
也买不来，新型飞机研制成功后，发动机只能
靠进口。航空发动机的研发“短板”，已经成为
中国从航空大国向航空强国转变的核心障

碍，成为中国飞机的“心脏病”。正如著名航空
动力专家、中国工程院院士刘大响所说：这个
问题不解决， 我们的民族航空工业就谈不上
健康可持续发展， 更谈不上建立独立自主的
航空工业体系。

很显然， 如果发动机仍然主要靠国外进
口，这张王牌始终拿在人家手里，别人想“捏”
你一把，你一点办法都没有。一旦国际形势突
变，发动机的供货渠道就有可能中断，再好的
飞机也只能“趴窝”；或者如果西方只卖给我
们二流的发动机， 我们花了大量真金白银研
制出来的大飞机，就不会有市场竞争力。

美国《国家关键技术计划》曾这样描述：
“这是一个技术精深得使新手难以进入的领
域， 它需要国家充分保护并利用该领域的成
果， 需要长期数据和经验的积累以及国家的
大量投资。”有专家在 2014年建议：打好航空
发动机“翻身仗”，治好飞机的“心脏病”，必须
举全国之力。建立以“企业为主体，以市场为导
向，产学研用相结合”的市场经济条件下的技
术创新体系，组成真正意义上的“国家队”。

正是在这样的背景下，中航发成立了。尽
管依然困难重重， 但却让我们看到了彻底治
愈“心脏病”的希望。

视 角视 角

解决航空动力难题，
应运而生的“国家队”带来崭新希望

据新华社电 （记者张家伟）为什么一
些人一天能喝好几杯咖啡，一些人喝一杯
就受不了？ 英国《科学报告》杂志刊登的研
究显示，基因决定着人们对咖啡的需求。

英国爱丁堡大学的研究人员和意大
利以及荷兰的同行先调查了意大利人基因
和喝咖啡的情况， 其中 ３７０ 人来自意大利
南部的 １ 个村庄， 另有 ８４３ 人来自意大利
东北部的 ６个村庄。 结果显示喝咖啡的量
与一个名为 ＰＤＳＳ２的基因相关。 这个基因
发生 ＤＮＡ（脱氧核糖核酸）变异的人与其

他人相比，平均每天要少喝约 １杯咖啡。
研究人员随后调查了 １７３１ 名荷兰人

的基因和喝咖啡的情况，也得出了类似结
果。 由于意大利人和荷兰人喝咖啡的习惯
不同，基因对喝咖啡量的影响程度在两个
国家有一点差别。

研究人员分析说，这一特定基因的变
化可能会抑制细胞分解咖啡因的能力，导
致咖啡因在体内停留时间更长。 携带变异
基因的人对咖啡因的耐受能力较差，能喝
的咖啡也较少。

能喝多少咖啡由基因决定

最新科研动态
●

用科学击碎流言用科学击碎流言

本报讯 8 月 29 日 3 点 13 分， 随着巨
型“磨盘”承载着 7800 吨重梁体平稳转动，与
既有京广线双向电气化铁路、广清高速公路、
107 国道分别形成 66°、59°、61°交叉，安全对
接于既定位置，标志着广（州）清（远）城际铁
路 1 标项目狮岭跨广清高速公路特大桥转体
连续梁成功完成墩顶转体， 成为国内吨位最
大的墩顶转体连续梁。

由中铁四局五公司承建的广清城际铁路
1 标项目狮岭跨广清高速公路特大桥转体连
续梁共三联，设计总长 270 米，主跨 130 米，
重 7800 吨，并一次转体跨越京广双线电气化
铁路、广清高速公路和 107 国道，均为国内同

类型转体梁之最。 同时， 该转体梁转体主墩
10 号墩承台边距既有京广铁路下行线最近
距离 8.74 米，距广清高速公路最近仅 4.6 米，
施工安全风险高、技术难度极大。

为确保此次转体成功， 广清 1 标项目部
提前从安全、质量、进度、文明施工等方面对
施工各个环节和管理措施进行了详细策划。
据了解，梁体转体到位后还要进行落梁施工，
完成受力体系转换。即在转体的 10 号墩顶采
用 20 组 630 吨千斤顶同步将梁体顶起 3～5
毫米，抽出夹层钢板使上球铰与下球铰分离。
随后采用特质滑道将支座顶推到设计位置，
灌注支座砂浆， 缓慢松弛千斤顶落梁使支座

受力，梁体落定后再进行合龙施工。
“京广线作为国家铁路繁忙干线，每 5 分

钟就有一列列车通过， 此次我们向铁路总公
司要点 75 分钟，转体施工需用时 66 分钟，转
体过程中未出现任何工序差错。”承建该转体
梁施工的广清城际铁路 1 标三分部经理韦伟
介绍说。

据了解， 广清城际铁路 1 标项目是珠三
角地区以广州为中心的环城城际铁路的重要
组成部分， 本次跨广清高速公路特大桥墩顶
转体连续梁转体成功， 为下个项目常规梁板
铺架和 2017 年底全线开通，实现以广州为中
心的同城互通创造了有利条件。 （张召 程瑜）

国内最大墩顶转体连续梁成功对接

随着城市人口的激增， 地面交通拥堵的
加重，如今越来越多的人选择坐地铁出行。乘
坐地铁时， 按照规定乘坐者必须将随身携带
的包进行安检，于是，流言又开始出现了，称
面包、水果、水等食物过了安检机后，会有辐
射残留，不能再吃了。

听此流言，许多上班族感到很是后怕，一
周 ５ 天坐地铁上下班， 因赶时间常常会把早
餐放在包里，如此一来，自己岂不是吃了大量
通过了安检机的食品？他们担心，辐射富集到
一定程度后，会对自己的身体健康产生影响。

对于这一流言， 中国食品与营养信息交
流中心专家阮光锋明确表示， 上述说法是错
误的， 大家不用担心地铁安检对食物产生辐
射。 他说：“一个物体的辐射主要看其自身的
含量和成分，水果等食物不会因为 X 射线的

照射产生残留，更谈不上累积伤害。 ”
阮光锋表示，虽然射线装置有强有弱，不

能一概而论，但是，对于地铁、机场和一些特
定场所设置的安检机的辐射量控制， 都是在
安全线以下的，大家大可放心。 因为，由于涉
及公众的健康， 所有的安检装置的安装和使
用，都必须经过环保部门的检定，在国家规定
标准范围之内， 且通常远远低于对个人的管

理限制，即每个人能接受多大的剂量。
另据了解，国家出台的《电离辐射防护与

辐射源安全基本标准》，是根据联合国原子辐
射效应科学委员会等 ６ 个权威国际组织的标
准而制定的， 即使在世界范围内都是较为严
格的标准。有关专家说，在这样严格的标准之
下，还有人说过地铁安检后食品不能吃，不是
不懂科学常识，就是别有用心。 （储棕荷）

地铁安检后的食品不能吃，错！

资料图

8 月 25 日， 中铁武汉电气化局集团
“两学一做当先锋，创新创效立新功”主题
实践活动暨创建 “廉洁示范项目” 启动仪
式， 在哈尔滨市阿城区哈牡项目一分部驻
地举行。 此次活动是该集团创新党建思

想政治工作的新探索，是打造立得住、叫得
响、有实效的企业党建品牌的重要载体。

但汉求 汪文富 摄
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