
□新华社记者 黄筱 汪伟
二手车还买不买？卖不卖？这对不少消费

者来说，或许是一个困难的选择。
从 ４ 月 １ 日开始，包括北京、天津、辽宁、

浙江、广东等在内的东部 １１ 省市将率先进入
“国五”时代，不达标排放车辆在这些地区被
禁止“上牌”。对庞大的二手车交易而言，将会
受到什么影响？

二手车更难卖了
难以上牌，交易减少，跨区受限……不论

是买还是卖，二手车市场正在面对新挑战。
今年 １ 月 １４ 日， 环境保护部和工业信息

化部联合发布的《关于实施第五阶段机动车排
放标准的公告》指出，自 ４月 １日起，东部 １１ 省
市（北京市、天津市、河北省、辽宁省、上海市、江
苏省、浙江省、福建省、山东省、广东省和海南
省）所有进口、销售和注册登记的轻型汽油车、
轻型柴油客车、重型柴油车（仅公交、环卫、邮政
用途），须符合“国五”排放标准。 而从 ２０１７年 １
月 １日起，全国范围内执行“国五”标准。

据了解， 目前道路上行驶的车辆 ９０％以
上都是“国四”标准，二手车市场也基本上是
清一色的“国四”车。 大多数国内汽车生产厂
家从 ２０１５ 年初开始生产的“国五”车，尚未大
量进入二手车市场。

记者走访杭州、 沈阳等地多个新车销售
店，销售人员均表示，由于前期有意识减少购
进“国四”排放车辆，降价销售车辆已没有了。

但是，相比新车市场的冷清，二手车市场
“寒意”明显。 此前各地已出台二手车“限迁”
政策，“国五”新标执行后，在外地销售将面临
无法落牌的难题，这无疑强化了“限迁”政策。

“现在不仅是降价问题，关键是买的人太
少。”沈阳塔湾二手车交易市场总经理张立祥
说，各地“限迁”政策出台前，车行每年二手车
交易量可以超过 １０ 万辆，市场表现为越来越
活跃。 “限迁”后，二手车交易量下降幅度超
３０％，“新‘国五’标准的出台无疑会让二手车
交易再受不小的冲击。 ”

已“出生”的未达标车怎么办？
汽车业内人士表示，实施“国五”标准意

在通过销售环节来倒逼汽车生产企业提升汽
车减排能力， 并引导鼓励消费者购买清洁能
源汽车。但对于已“出生”的不达标汽车，需要
有配套的后续政策。

中国汽车流通协会有形市场分会常务
副理事长苏晖认为，如果强行让低于“国五”
标准的汽车报废，无疑是资源浪费。 如果不
强制报废，只是限制流通，那么这部分仍在
路上跑的车只是排放地点不同，排放总量没
有变。

“即使执行‘国五’标准，对于一些不限牌
城市，也无法控制不达标车辆进入。 ”张立祥
说。对于限牌城市，车主利益如何保障正在成
为一个被关注的课题。杭州限牌后，一些车辆
采取在周边省市上牌在杭州开的做法。 但由
于 ４ 月 １ 日后省外“国四”车无法落户，３ 月
成为这批车主冲击“浙 Ａ”的最后时间，导致
３ 月参与摇号与竞价总编码数首次突破 ５０
万个， 其中个人编码数与 ２ 月相比增加了 ４
万多个。“直接原因就是这些省外牌照有迁回
的刚性需求。”杭州市交通运输局调控处处长
金琳说。

多措并举解难题
可以预料的是，此次政策的出台，将对构

建全国统一的二手车交易市场带来较为深刻
的影响。

浙江省环保厅在 ４ 月 １ 日前夕公布的
《浙江省提前实施国家第五阶段机动车大气
污染物排放标准工作落实方案》 要求，４ 月 １
日起持外省车牌的车辆过户到浙江， 必须达
到“国五”排放标准。

辽宁省环保部门也表示目前正在研究下
一步细则制定。

苏晖认为，经济发展无疑要环保优先，但
同时应让政策制定更具可操作性和系统性。
建议各地加快补充政策的出台， 解决二手车
市场遭遇的尴尬。

相关人士同时表示， 当前在汽车尾气
排放处加装减排装置的技术已经趋于成
熟， 未来针对不能达标的二手车也可以考
虑加装该装置， 以有效解决未达标车的平
稳过渡问题。

（据新华社电 本文有删节）
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□李颖超
此前一段时间， 经媒体曝光的山东东营

“汽车坟场”场面让人无比震撼：在山东省东
营市一报废汽车回收拆解处， 惊现 “汽车坟
场”，大大小小的汽车支架，锈迹斑斑的轮胎
堆积如山，拆解的废铁堆得漫山遍野。

事实上， 这类场面在其他省市也并不少
见，个中原因也值得探析。

作为现代社会最普遍的出行工具， 汽车
使用往往具有一定年限标准， 通常汽车的报
废期限为 10~15 年。 伴随着循环经济发展以
及汽车制造行业更新换代的加速， 报废车的
数量也逐年增加。 据前瞻产业研究院发布的
《2015~2020 年中国报废汽车回收行业市场
前瞻与投资战略规划分析报告》预测，按照成
熟市场报废汽车占汽车保有量 6%~8%的水
平来计算，2015 年， 中国年报废汽车量将达
到 900 万~1200 万辆 ，2020 年将达到 1200
万~1600 万辆，我国将在 2015 年后进入汽车
报废高峰期。

然而，尽管报废车数量年年上升，但报废
拆解行业的效益结果却并不尽如人意。

汽车报废迎来高峰
据商务部市场体系建设司调查显示 ，

2015 年 1~12 月，全国累计回收机动车 187.4
万辆，较上年增长 24.2%，其中，汽车 170 万
辆，同比增长 32.9%，摩托车 17.4 万辆，同比
下降 24.4%。 报废汽车按照车辆类型分，1~12
月份 ， 回收客车 94.1 万辆 ， 较上年增长
18.9%；挂车 8.6 万辆，同比增长 72.5%；专项
作业车 3.1 万辆，同比增长 38.9%；货车 63.4
万辆，同比增长 54.4%。 同期，乘用车累计销
售 2114.63 万辆。 算下来，报废回收汽车是新
车销量的 8%。

据了解，当下，全国每年汽车的报废量惊
人， 但真正由报废汽车资质企业回收拆解的
数量远远低于相关标准， 回收率仅在 30%左
右， 有近 70%的报废汽车游离于相关部门的
监管之外，不知该流向何处。

“现在报废汽车回收企业成本越来越高，
除工人工资、 缴纳税款， 还要支付场地规范
费、垃圾清运费等。 ”某汽车有限公司负责人
告诉记者， 每辆微型车报废大约会产生 20%
的垃圾，比如胶条、玻璃等，几乎一周时间就
能清理出一车垃圾， 每年光清运垃圾的费用
就要花出好几万元。

除了回收的时间、金钱成本较高，回收效
率低下也成为了业内常态。

“很多报废车可再利用的部件回收渠道
不畅，厂家愿意做这个的也比较少，很多就直

接当垃圾处理掉了。”某拆解公司的员工如是
说。

零件再度回收利用效果不理想
笔者调查了解到，一般情况下，一辆报

废车拆解需要经过进厂验车、 电瓶拆卸、废
油液抽取、发动机拆解等多道工序，将拆下
来的零部件全部检验完毕后，对可利用部件
入库。 由于车辆的复杂程度不同，拆解时间
也有长有短。

据相关工作人员介绍，汽车的发动机、
变速器 、前后桥 、车架被称为 “五大总成 ”，
拆解后往往不能销售，而车门、轮胎和车灯
等配件， 能够继续使用的则可以出售。 此
外，营运车辆进入拆解厂后，要通过安装在
这里的远程车辆报废监销系统， 由相关部
门全程监督 ，防止 “五大总成 ”再度流入市
场。

虽然政策上具备相关指导规定 ， 从报
废汽车上拆解下来的零部件可以出售 ，但
由于各企业间联系较弱，沟通渠道不畅，零
件再度回收利用销售的效果并不理想 ，甚
至造成苦求配件的人无路可寻， 手握配件
的人找不到买主的情况， 许多可回收利用
的配件被直接当成废铁废钢， 资源损失浪
费让人咋舌无奈。

总体来看，推动汽车回收业的进步，发展

循环经济， 不仅可以促进汽车再制造业的发
展， 更是解决报废车引发的种种后续问题的
重要途径。因而，具体处理企业需依托先进的
科学技术手段，结合国家的相关政策与法规，
针对废旧汽车的有效回收、 再制造利用及妥
善处置等环节重点发力，这对节约资源、保护
环境具有极强的现实意义。

报废车究竟应终归何处？
目前， 我国已经跃居世界汽车第一产销

大国， 报废车能否科学高效地回收利用不仅

仅关系到道路交通安全， 更影响环境保护的
进程。那么，发达国家是如何处理报废汽车资
源的呢， 国外的处理经验对于我国的报废汽
车回收再利用又有什么启示？

实际上，寻找报废车的“归宿”一直是很
多汽车消费大国共同面临的难题。 经过长期
的实践，美国、德国、日本等汽车发达国家对
废旧汽车回收方面的探索， 或许能为我国相
关行业提供借鉴。

在美国， 报废车必须送到专门的报废汽
车回收利用企业进行处理， 完全按照市场化

运作方式进行回收利用。经过多年摸索，特别
是采用了先进的回收技术和设备后， 美国已
能把占每辆汽车质量 80%的零部件回收并重
新利用起来。

据统计， 目前全美共有 1.2 万多家报废
汽车拆解企业、2 万家零部件再制造企业和
200 家拆后报废汽车粉碎企业。 它们中的多
数与汽车生产企业联合经营， 将具备再利用
价值的发动机、 电机和其他零部件拆卸翻新
后重新出售。并且，由于美国对报废车辆给予
4000 美元左右的高额补贴，所以很少有人把
报废汽车卖到黑市。

为了避免使报废汽车成为环境的污染
源，德国有关汽车回收的法规规定，对废旧汽
车部件和材料的回收率要达到 75%。 相关法
律规定： 汽车生产厂商与进口商有义务免费
回收废旧汽车和在事故中完全损坏的汽车。
报废小汽车的拥有者可以免费将车辆送还给
该车辆的生产厂商或者进口商， 由其进行相
关回收处理及部分零部件的再利用。

而在日本， 拆车厂家和粉碎厂家会拣出
有价值的部分，金属也作为铁屑等回收利用。
此外，日本还制定了《汽车回收利用法》，该法
规定， 汽车厂家和进口业者有义务接收和回
收利用汽车碎屑、气囊、氟利昂，汽车制造厂
家要促进汽车使用寿命尽量延长， 使资源容
易回收，同时降低回收费用，而处理费用则由
汽车的拥有者承担。

因此，针对我国报废车回收产业秩序混
乱、模式政策不完善等现状，相关部门需要
加大升级改造力度， 促进资源合理有效运
用。 除此之外，还可以拓展相关产业链，对一
些可再回收利用的零配件进行新工艺改造，
以提高质量，推动循环利用。 同时可以借鉴
国外发达国家一些成熟的做法，最大限度降
低工业成本。

读车市数

报废车辆去向不明隐患多
废铁破轮究竟应归何处

汽车“国五”新规来了，二手车交易何去何从？

苦求配件的人无路可寻，手握配件的人找不到买主，许多可回收利用的
配件被当成废铁变卖，资源损失浪费让人咋舌无奈

报废汽车的拆解工艺一般分为分步拆解
和整车破碎两种。 以零部件回收再制造为主要
目的时，采用分步拆解；以废旧材料回收利用为
主要目的时，采用整车破碎。 按照国家规定标
准报废的汽车，大量零部件的回收再制造价值
高，我国的汽车拆解厂主要采用分步拆解工艺。
而机动车报废只需经历以下的流程即可：

■报废汽车的拥有者应当及时向公安机

关办理机动车报废手续。 公安机关应当于受
理当日，向报废汽车的拥有者出具《机动车报
废证明》，并告知其将报废汽车交售给报废汽
车回收企业。

■报废汽车的拥有者应当及时将报废汽
车交售给报废汽车回收企业。

■报废汽车回收企业凭 《机动车报废证
明》收购报废汽车，并向报废汽车的拥有者出

具《报废汽车回收证明》。
■报废汽车的拥有者凭 《报废汽车回收

证明》，向汽车注册登记地的公安机关办理注
销登记。

■报废汽车回收企业对回收的报废汽车
应当逐车登记，报废汽车回收企业不得拆解、
改装、拼装、倒卖有犯罪嫌疑的汽车及其“五
大总成”和其他零配件。

汽车报废需要哪些流程

15%
新能源车车贷首付降低

近日，央行和银监会联合印发了《关于加大对新消费领域金融支持的指导意见》。 《意
见》明确指出，经银监会批准经营个人汽车贷款业务的金融机构办理新能源汽车和二手车
贷款，可分别在 15%和 30%最低要求基础上，按照审慎和风险可控原则，自主决定首付款
比例。 允许汽车金融公司在向消费者提供购车贷款(或融资租赁)的同时，根据消费者意愿
提供附属于所购车辆的附加产品融资。 对新能源汽车而言，贷款首付下限调整到 15%，预
估常规车型的贷款成本可能节省 2 万元左右。

同时，《指导意见》提出拓宽消费金融机构多元化融资渠道。 鼓励汽车金融公司、消费
金融公司等发行金融债券，简化债券发行核准程序。 鼓励符合条件的汽车金融公司、消费
金融公司通过同业拆借市场补充流动性。

6.9%
日本 2月汽车生产同比下降

日本汽车协会近日公布数据显示，日本 2 月份汽车产量连跌三个月，同比减少 6.9%
至 76.68 万辆。 此外，日本丰田汽车公司日前也公布了今年 2 月份全球产销数据，该公司
全球产量同比下跌 5.2%至 764937 辆， 其中海外工厂产量同比增长 4.7%至 466098 辆，但
日本本土工厂产量同比大幅下滑 17.4%至 298839 辆。 当月丰田旗下三大事业部全球销量
均下滑，其中丰田全球销量同比下滑 4.7%，大发与日野则分别下滑 9.2%和 2.8%。

2 月份丰田汽车公司在日本市场的销量下滑，同比下滑 9.4%至 182330 辆，其中丰田
和大发分别下跌 11.1%和 6.9%，日野则同比增长 2.0%。 2 月份丰田公司从日本向海外市场
的出口量同比下跌 14.8%至 126414 辆。

此外，今年前两个月，丰田汽车公司累计全球汽车产量同比下滑 4.2%至 1566551 辆，其
中日本本土产量同比下滑 10.9%至 623592 辆，海外工厂产量则同比微增 0.9%至 942959 辆。

20元
北京部分路段将禁行电动二轮车

4 月 3 日，为进一步加强非机动车交通秩序管理，净化交通环境，保障道路安全和畅
通，北京市交管局近日发布通告，自 4 月 11 日起，长安街及其延长线等 10 条道路除自行
车外，禁止其它非机动车通行。违反该规定的行为人按照“未按照禁令标志指示行驶的”违
法行为，处 20 元罚款。 对拒绝缴纳罚款的，一律扣留车辆。

近年来，北京电动二轮车数量迅猛增长，据北京市自行车电动车行业协会、市交管局等
相关部门调查统计：目前，北京市电动二轮车总数已达 400 万辆，且绝大多数为不符合电动自
行车注册登记规定的超标车辆。 据交管部门统计， 去年北京市电动二轮车共发生交通事故
31404 起。 （李丹阳根据媒体公开报道编辑整理）

工人正在将报废
汽车的玻璃打碎。

视觉中国 供图

上海发布新能源汽车补贴新标准
依旧免费上沪牌

据新华社电（记者叶健）上海市发改委等
七部门 １ 日发布 《上海市鼓励购买和使用新
能源汽车暂行办法（２０１６ 年修订）》，明确电
动车补贴的最新标准。

关于补贴标准，暂行办法规定，对于纯电
动乘用车， 纯电动续航里程大于 １００ 公里但
小于 １５０ 公里的车辆补贴 １ 万元， 纯电动续
航里程大于 １５０ 公里，每辆补贴 ３ 万元。对于
插电式混合动力（含增程式）乘用车，纯电动
续航里程大于 ５０ 公里的车辆，每辆补贴 １ 万
元，若同时满足发动机排量小于 １．６Ｌ 等 ３ 项
条件，再给予每车 １．４ 万元补助。

关于沪牌问题，暂行办法规定，消费者
购买新能源汽车用于非营运且个人消费者
名下无在上海市注册登记新能源汽车的 ，
上海市免费发放专用牌照额度。 对使用专
用牌照额度的新能源汽车， 实行一车一牌
制度，不予办理退牌业务，且自专用牌照额
度启用之日起 ３ 年内，不得转让过户。 新能
源汽车报废，专用牌照额度自动作废。 办理
辖区外转移登记 、注销登记 、失窃手续的 ，
不再发放额度凭证。

2016 年雪佛兰
乡村教育计划活动启动

本报讯 雪佛兰·红粉笔乡村教育计划始
于 2006 年，至今已走过十载春秋。日前，2016
年雪佛兰·红粉笔乡村教育计划已经整装待
发，“粉笔头”志愿者们今年将继续前往广西、
四川、新疆、辽宁、山东、青海等地区乡村小学
支教。 4 月 9 日，雪佛兰·红粉笔乡村教育计
划首站将于广西省阳朔县阳朔镇骥马小学开
课，继 2009 年阳朔支教后，雪佛兰红粉笔再
次招募志愿者前往骥马小学， 为那里的孩子
们带去为期一周的爱心课程。

据介绍， 随着广西阳朔站的支教筹备开
始，2016 年雪佛兰·红粉笔乡村教育计划现
已全面开启志愿者招募， 想要和孩子们分享
知识与成长的梦想者， 可以在雪佛兰红粉笔
官方网站提交教案并报名，加入“粉笔头”志
愿者的队伍。 雪佛兰红粉笔致力于推动乡村
素质教育的发展， 至今已与近 550 名来自全
国各地的志愿者们一起，走过了全国 27 个省
的 50 所学校。作为雪佛兰品牌旗下公益体验
平台的核心项目，今年是雪佛兰·红粉笔乡村
教育计划的十周年， 也是下一步征程的全新
起点。 （东升）

日前， 山东滨州儿童玩具店里销售的各
类玩具汽车成为亮点，奔驰、宝马、奥迪、路
虎、 玛莎拉蒂、 雷克萨斯等各类豪车一应俱
全，外观惟妙惟肖，只是尺寸等比缩放，几乎
能够以假乱真。 视觉中国 供图

儿童玩具店里“豪车”云集

4 月 4 日，浙江省杭州市，首座生态景观立体车库投入使用。 据了解，该车
库外立面为 540 平方米，利用“海绵城市”的理念，在墙上种植了 4 万多盆植
物， 采用智能雨水浇灌系统进行浇灌， 同时生态景观立体车库还具有亮灯功
能，使得车库成为城市一道亮丽的风景线。 东方 IC 供图

杭州首座生态景观
立体车库投入使用


