
2 月 22 日， 南京市交管部门再次推出
的网上“50 选 1”自选号牌于当天上午 9 点
启用。 据了解，这次的互联网选号分自编选
号和随机选号两种方式，首批投入不少于 5
万个车牌号。 当号池中号牌数量不足 5 万
时，计算机系统会自动依次补充新的进去。

姚宏 摄/东方 IC

1万
杭州大力推广新能源车上路

借力 G20 杭州峰会，杭州正加快新能源汽车的推广应用和绿色城市建设，今年陆续
投放使用的新能源汽车将超过 1 万辆，这其中包括 500 辆新能源公交车、500 辆 G20 峰会
保障用车、500 辆通勤车，还有纯电动出租车、环卫车、物流快递车。

据了解，杭州目前已有新能源汽车整车企业 6 家、零部件企业 30 余家，产业发展集聚
效应初显。 而峰会的到来，加快了企业创新和规模化生产的步伐。 今年杭州还将力争新建
两座公交车充电站，至少建设完成 2000 个充电桩。

杭州市新能源汽车发展与应用领导小组办公室有关负责人介绍， 杭州已推广应用新
能源汽车 22131 辆，仅次于上海、北京。

20%
2015年锂电池行业收入增长明显

根据国家统计局数据显示，2015 年全国电池行业累计完成销售收入 4474 亿元，同比
增长 5%。 锂电池企业收入 2030 亿元，增长 20%。

2015 年的电池行业因新能源车火爆而利润增长丰厚，其中锂电池企业的利润增长达
到 130 亿元，增长 60%。 销售利润率也达到 6.4%，远高于镍氢电池企业和铅酸电池企业的
盈利。 镍氢电池行业处于艰难的低增长的日子。

近年来，随着国家提出节约能源的政策，倡导人们使用新能源，以及提出了一系列的
新能源汽车补助的情况下，新能源汽车数量暴增。 随着客车类企业的电动客车数倍暴增，
电池行业增长较快。目前国内新能源汽车产销量急剧增长，与电池行业的收入增长有些差
距，这些数据差异也是值得观察。

287万
丰田因安全问题在全球范围内召回

近日，丰田汽车正在全球范围内召回 287 万辆 RAV4 车型，以修复车辆安全带潜在
故障。据媒体报道，这将是丰田迄今为止，因安全问题而开展的最大一次召回。丰田汽车美
国销售公司在美国召回 112.4 万辆后排安全带存在断裂隐患的 RAV4， 随后将召回扩大
到全球范围，覆盖中国等市场，涉及更多车型，召回车辆的总数也倍增至 287 万辆。按照地
区划分，丰田本次在北美召回 130 万辆车（其中美国占 1124000 辆），在欧洲召回 625000
辆，在中国召回 434000 辆，在日本本土召回 177000 辆，其他地区占 30700 辆。

相关资料显示，从本次召回的发端看，此前在加拿大进行的汽车碰撞研究中，发现在
遭遇严重的正面碰撞事故时，安全带可能触及金属座椅框架/骨架，边缘被割开导致安全
带断裂，从而增大了乘员受伤的风险。 在加拿大方面发现缺陷之后，丰田开始展开调查研
究，因而发起召回。 （王群根据媒体公开报道编辑整理）
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从春节前两个月到元宵节前后，租车市场的日租金最高翻 ４倍

本报讯 (记者罗筱晓)刚过去的猴年春
节，租车回家或租车自驾游成为很多人的新
选择。 从春节前两个月到元宵节前后，租车
市场都呈现出持续火爆的势头。

据了解，春节期间，租车费用较平日最多
翻了 4 倍， 但许多租车公司的租赁率仍维持
在八成左右，甚至出现“一车难求”的状况。

与此同时，高昂的“异地还车费”却让有
相关需求的消费者对租车仍望而却步。 未来
国内租车行业若要健康有序发展仍需跨越

诸多藩篱。
２ 月 ２２ 日，正月

十五，前一天刚从安
徽老家回到北京的
李晓波，一大早就来
旧鼓楼大街与车主
王伟交接还车事宜。
因为买不到回家的
车票， 早在 １ 月，李
晓波就通过租车平
台预约了王伟的车，

“从腊月二十六到正月十五，一共 １９ 天。 ”李
晓波告诉记者。

据介绍， 平时王伟的车单日租金 １２０ 元
左右， 春节期间则涨到每天 １７０ 元。 王伟表
示，即便如此，春节前后在平台上向自己咨询
的人仍然很多，“完全不担心租不出去。 ”

确认车况正常后， 李晓波把车钥匙还给
了王伟。 “这是我第一次春节租车回家，既不
用担心买票， 在家期间还能载着家人去周边
短途旅游，确实挺方便的。”离开前，李晓波表

示，如果有需要，以后还会选择租车。
不仅是私家车租赁火爆， 众多专业租车

网站在春节期间的订单率也维持在八成左
右。

２ 月 ２０ 日， 记者登陆了神州租车网站，
发现仅北京地区， 大部分门店的中低端车在
元宵节当天都已被订完，只剩下日租金在 ６００
元以上的高端车可选。

同样的情况也发生在一嗨租车网站上。
神州租车的工作人员告诉记者，由于租车

回家和自驾游的需求旺盛，春节前后，平时每
日租金在 １４０ 元左右的经济型轿车最高涨到
了每日 ４００多元，“差不多翻了 ４倍”，但仍早早
就被订满。

一嗨租车的工作人员则表示， 即使到目
前，部分车型的价格较平时还有所上浮，预计
到 ３ 月才能恢复正常。

当租车被越来越多的人所接受时，高昂的
“异地还车费” 却让有个性化需求的消费者望
而却步。 春节假期，陈小姐一家本打算租车从
北京出发，沿途旅游，最后到达广州，再从广州

乘飞机回北京。 但在租车网站查询后， 高达
６７００多元的异地还车费吓了她一跳，“租车的
费用才 ２０００多元呢。 ”

异地还车费用为何如此之高？
记者就此电话咨询了神州租车和一嗨租

车的客服。这两家租车公司均表示，异地还车
涉及到车辆的运回、人工等花销，因此这笔费
用由两个城市之间的距离决定。 北京与广州
之间距离 ２２００ 多公里， 按每公里 ３ 元计算，
异地还车费自然就十分高昂了。“如果是距离
较远的城市，我们并不建议异地还车”，客服
人员告诉记者。

据了解， 各国租车行业都存在异地还车
费， 但有的国家会根据线路制定不同的费用
标准。以美国为例：由于租车公司需要将车从
旅游热门地区调回大城市， 如果消费者选择
这一租车路线，异地还车费用就会便宜很多。
“随着生活圈扩大，选择异地还车的人一定会
越来越多， 希望到时还车费用可以降低到可
接受的水平。”无奈改变了行程的陈小姐对记
者说。

读车市数

□雍君
日前，商务部对《汽车销售管理办法（征

求意见稿）》公开征求意见,《办法》的修订已
经进行到了最后的阶段；如果一切顺利，预计
今年年中修订后的《办法》就可以正式落地，
这意味着，《汽车品牌销售管理实施办法》终
于“脱胎换骨”。

自 2005 年开始实施以来，《办法》一直备
受争议， 甚至被认为是导致汽车业垄断以及
厂、商关系不断恶化的主要源头之一。在过去
的十多年里，《办法》 多次传出将被修订的消
息，却大部分中途“流产”。直到 2014 年 8 月，
国家工商总局发布 《关于停止实施汽车总经
销商和汽车品牌授权经销商备案工作的公

告》之后，《办法》才从实质上被修改。 也正是
在此之后， 商务部多次召集汽车厂家、 经销

商、 汽车组织协会和业界专家召开会议征集
修订意见，并最终形成了当前的《办法（征求
意见稿）》。

与老《办法》相比，新《办法》最明显也最
重要的改变是，放开了汽车销售的“入口”。老
《办法》第三条定义：汽车品牌经销商是指经
汽车供应商授权、 按汽车品牌销售方式从事
汽车销售和服务活动的企业。 而在修订后的
新《办法（征求意见稿）》中，第五条则对此重
新定义：本办法所称经销商，是指获得汽车资
源并进行销售的经营者。 供应商直接向消费
者销售汽车的，视为经销商。

从汽车销售的角度来看，过去《办法》所
限定的范围较窄，是专门针对授权经销商的，
而修订后的范围更广泛， 经过汽车供应商授
权与非授权的经营者均在经销商范围内。 而
且，原本的《办法》突出强调品牌，规定经销商

不得以任何形式从事非授权品牌汽车的经

营，修订之后这个“入口”就打开了。 获得汽车
资源并进行销售的经营者不仅可以销售非授

权品牌汽车，同时也可以经营多个品牌。这意
味着， 此前未获供应商授权而是从各品牌的
授权经销商处进货并进行销售的汽车超市经

营者， 以及未获得授权直接从海外取得汽车
资源进行销售的平行进口车经营者， 将彻底
告别“灰色地带”，成为被认可的合法汽车经
销商。

可以预见 ，随着 《汽车销售管理办法 》
的实施， 将对未来汽车流通行业发展产生
较大影响。 汽车超市、平行进口车等不在授
权体系内的汽车销售形式将成为与授权销

售平等的销售形式， 以后会越来越多地被
经销商所采用。 这样一来，原本属于汽车厂
家的部分利润会转移到经销商层面， 但在

生存困境日益严峻的背景下， 经销商也没
有更好的选择。 不过，对于“入口”的开放，
短期来看的确是对经销商有利， 但从长远
发展上来看， 多品牌经营是否适合还要看
经销商自身的情况。

而从汽车厂、商关系层面来看，修订之后
的《办法》对汽车供应商的约束更多了，包括
不得限制配件生产商的销售对象、 不得限制
经销商经营其他供应商商品、 不得规定汽车
销售数量等。这些都对经销商有利，也能减少
汽车厂、商之间的矛盾，推动二者之间的关系
重塑， 对汽车产业未来的健康发展有一定的
积极作用。 当然，《办法》修订的最终目的并不
是为了重塑汽车厂、商关系，更重要的是，汽
车销售“入口”的开放将引入更充分而有序的
市场竞争，促进产业升级，让市场发挥最大的
作用。

放开汽车销售“入口”让市场竞争更充分

报告称
去年自主品牌微型车投诉量靠前

本报讯 根据国内缺陷汽车产品信息收
集平台车质网公布的相关统计数据显示 ，
2015 年至少发生过一次车主投诉的微型
车有 21 款 ，总投诉量为 280 宗 ，平均投诉
量为 13.3 宗。 排名靠前的大多是自主品牌
车型。

报告显示， 微型轿车大多是针对一些经
济型用户，一般是作为代步使用，好开耐用、
具有经济性是车主的所求。因此，就微型车来
说，低故障率才能很大程度上节约使用成本，
达到购买微型车的初衷。

分析认为，自主品牌微型车由于车型多、
销量较大，投诉率较高。其中吉利汽车和长安
乘用车投诉量比较大， 主要集中于转向故障
以及车身生锈等问题。此外，自主品牌一些车
型存在所谓的“小问题”，例如，奇瑞 QQ3 的
玻璃开裂以及长安奔奔的玻璃升降器故障
等，这样的问题虽小，但希望自主品牌尽量不
要忽视细节，免得因小失大。

另外，尽管进口品牌微型车并不多，但是
由于用户对于进口车质量印象向来较好，因
此， 进口车的可靠性必然会成为消费者关注
的焦点之一。 但菲亚特 500 发动机熄火以及
smart fortwo 的半轴脱落和车辆自燃的投诉
已然不能算是小问题了。 （卓君）

南京车主可自编自选车牌号

春节租车很火爆 个性化需求难满足

据新华社电 （记者华晔迪）持续攀升的
中国品牌乘用车市场占有率，在 ２０１６ 年首月
创出三年来新高。中国汽车工业协会 １９ 日发
布数据，１ 月中国品牌乘用车销售 １０１．３９ 万
辆，占乘用车销售总量的 ４５．４９％。

这创 ２０１３年以来中国品牌乘用车单月市
场占有率新高。 过去三年中，中国品牌乘用车
一度出现连续十几个月的持续下滑，最低曾降
至不足 ３５％。 受新车品质提升、市场接受度提
高等因素影响，去年年中开始，中国品牌市场
占有率逐月攀升，２０１５年 １２月达到 ４２．４４％。

统计显示 ，１ 月中国品牌乘用车销售

１０１．３９ 万辆，同比增 １６．６２％，市场占有率比
上月提升 ３．０６ 个百分点；与此同时，德系、日
系、美系、韩系和法系乘用车市场占有率分别
为 ２０．０９％、１３．３８％、１２．０７％、５．５６％和 ２．９４％。

当日公布的数据还显示，１ 月我国汽车生
产 ２４５．２０ 万辆，同比增长 ７．１４％，销售 ２５０．０６
万辆，同比增长 ７．７２％。乘用车分类别看，轿车
销售 １１１．１１ 万辆，同比下降 ９．０６％；运动型多
用途乘用车 ＳＵＶ 销售 ７８．４９ 万辆，同比增长
６０．５１％； 多功能乘用车 ＭＰＶ 销售 ２６．１４ 万
辆， 同比增长 １５．９０％； 交叉型乘用车销售
７．１３ 万辆，同比下降 ３０．９８％。

首月中国品牌乘用车市场占有率达 ４５％
创三年来新高

通用汽车（中国）投资有限公司召回
部分进口欧宝麦瑞纳汽车

本报讯 （记者蒋菡）通用汽车（中国）投
资有限公司向国家质检总局备案了召回计
划， 将从 2 月 29 日起召回部分 2013~2014
款进口欧宝麦瑞纳 (OPEL MERIVA)汽车 ，
生产日期为 2012 年 8 月 31 日至 2013 年 12
月 4 日。 据该公司统计，在中国大陆地区涉
及 263 辆。

本次召回范围内的汽车由于设计原
因，当座椅被调低时，部分乘客的身体会将
外侧的安全带锚座固定索压倒 ， 导致其过
度折弯。 长期过度折弯导致安全带锚座固
定索存在折断的风险。 缺陷主要影响的乘
客群体包括出租车司机， 残疾人和有特殊
入座要求的乘客。 通用汽车（中国）投资有
限公司将为召回范围内的车辆免费更换带
高低调节功能的前座外侧安全带锚座 ，以
消除安全隐患。

随着人们生活水平的

日渐提高， 如今买车的人
越来越多， 有的一个家庭
甚至有两辆汽车， 这给建
在数十年前没有考虑到汽

车位的老小区， 带来不可
想象的压力， 还经常发生
小区居民为抢车位出现打

架斗殴的现象， 时常闹出
不少的笑话。 在南京鼓楼
区新河二村小区与金陵湾

小区之间的小巷子， 路边
划了白线的停车位， 又被
个别自私的车主采用各种

方法占领了。 在这条马路
的一侧看到， 两根毛竹和
12 个油漆桶占领了一个
长长的车位。

东方 IC 供图

为停车脑洞大开
毛竹 铁桶占车位

让人又爱又烦的埃及小巴士

本文图片由视觉中国提供

新华社电 （记者邓中豪）记者 ２２日从天
津滨海新区政府了解到，作为平行进口车试点
城市，２０１５年天津市平行进口汽车共计 ２.７万
批 ７.９万辆，同比增长 １４.１％，占全国总量 ７４％。
２０１６年天津市将推出资金支持在内的三大举
措，加大对平行进口汽车行业的支持力度。

据介绍，２０１５ 年 １０ 月 １３ 日， 商务部正
式批复天津滨海新区 ５ 家平台和 ３０ 家企业
作为首批天津平行进口汽车试点，平行进口
汽车试点政策正式落地。 此后，天津市平行
进口汽车迅猛发展，在全国进口汽车总量大

幅下降的背景下逆势增长， 成为经济发展的
新亮点。

滨海新区政府相关负责人表示，“十三
五”开局之年，滨海新区将加大对平行汽车进
口的支持力度。 由市、区、功能区共同安排 １
亿元专项资金支持平行进口汽车试点发展，
在降低物流成本等方面给予资金支持； 加强
政策创新，协调口岸、海关、检验检疫等单位
就平行进口汽车在通关便利、车辆检验、金融
配套、 港口服务等方面汇总出台具体的便利
化措施。

天津市将投资上亿元完善平行进口汽车试点

异地还车费用高昂让众多消费者望而却步

＋

□新华社记者 王雪 刘洪德

“吉萨！吉萨！去吉萨的！ ”在埃及最大城
市开罗市中心喧闹的街上， 时常见到挂着彩
灯的小面包车呼啸而过，车门打开着，里面的
青年耍杂技般地站在车门处吆喝着。

这种小面包车便是埃及人所称的 “小
巴”，遍布全埃及的城市与乡镇。

由于埃及的公共交通系统不发达，多数人
无法依靠公交系统出行，而小巴则可以随时停
靠或者更改路线，提供“门到门”的服务，而且
价格便宜，乘客只需要付 １ 个埃镑（约合 ０.８３
元人民币）就可以上车。因此，这种小面包车已
经成为埃及人日常生活不可或缺的交通工具。

在开罗市中心的解放广场上，３１ 岁的亚

西尔·穆希卜正在小巴站上等待， 他对记者
说：“小巴的确是埃及重要的交通工具， 这种
车一般都是私营的，弥补了公共交通的不足，
尤其在郊区或居民区内。 ”

“我在一家电信公司工作，每天上下班都
坐小巴，我的同事们也差不多都这样，”他说。

市中心的另一处小巴车站位于埃及外交
部附近， 这里三三两两地站着西装革履的上
班族。

“我在外交部工作，虽然穿着西装乘坐小
巴有很多不便，比如车内经常比较脏，许多人
的行为不得体，但是公交车要么很难等到，要
么挤得像沙丁鱼罐头，”一个名叫赫尔米的年
轻人对记者说。

据埃及中央公众动员与统计局在 ４６５０

个村镇的取样统计， 有 ６８.６％的村镇人口将
小巴作为主要交通工具。

另一份来自埃及交通部的统计数据显示，
埃及平均每年有 １.３万人死于交通事故。 由于
司机素质不高，经常违反交通规则，小巴已经
成为仅次于重型卡车的交通事故第二大诱因。

“小巴对于埃及人来说只是一种无奈的
选择。有时候乘客把车上弄得非常脏，还有不
少小偷，小巴司机开车非常快，很容易引发交
通事故，”与大多数埃及人一样，赫尔米对小
巴也有诸多抱怨。

“还有不少时候我要下车，司机就把我扔
在马路中央然后绝尘而去， 那简直太危险
了！ ”他补充道。

在解放广场的小巴总站，４０ 多岁的小巴

司机胡萨姆正坐在车里打开窗子悠闲地吸烟
休息，作为小巴工作者，他对小巴问题的看法
则反映了另外一种视角。

“我们都是私营的，如果不跑得快一点怎
么能挣到钱？而且有部分乘客在车上吃东西，
把垃圾弄得到处都是，还有人在车里吵架，乘
客的素质非常有问题，”胡萨姆说道。

“不管怎么说，小巴现在是覆盖全国的交
通工具，替政府解决了许多问题，”他说着，熄
灭了烟头，准备启动车子出发，此时他的车上
已经坐满了乘客。

满载乘客，小巴仍旧在民众的批评声中飞
驰在埃及各地的马路上。 低廉的票价、密布的
行车网络依然是多数百姓选择它的重要原因。

“小巴士是我们交警工作中的头疼问题。
这些车有时候为了挣钱在马路上乱停或逆
行，很容易造成交通拥堵和交通事故，我们也
经常需要处理小巴上的纠纷，” 名叫哈立德·
陶菲克的交警对记者说。

稍稍停顿了一下，他又笑着说道：“不得不承
认，埃及现在的交通离不了小巴，而且如果不开小
巴，这些人又能去哪里找到工作呢？ ”(新华社电)


