
■新华社记者 安蓓

在连续两次下调后，国内汽、柴油价格下
调的步伐仍未停止。 １２ 月 １ 日是国内成品油
调价“窗口”。本计价周期内，国际原油价格先
升后降，但总体呈下跌走势。市场预测，汽、柴
油价格将迎来“三连跌”，每升调价幅度或将
超过 １ 角。

新华社石油价格系统 ３０ 日发布的数据
显示，１１ 月 ２７ 日一揽子原油平均价格变化
率为负 ５．１７％。 据此测算，预计国内汽柴油价
格每吨下调 １４０ 元左右。 １１ 月 ３０ 日是本计
价周期的第九个工作日。

本计价周期初期， 国际原油价格持续
低位震荡。但随后，沙特表示愿与其他产油
国合作稳定油价， 中东局势则因土耳其击
落一架俄罗斯战机而变得高度紧张， 国际
原油期货价格因此持续几个交易日上涨 。
但全球原油供过于求的压力始终挥之不
去，并最终占了上风；美元走强也降低了以
美元计价的石油产品的投资吸引力， 国际
油价在本计价周期后几个交易日再度进入
下跌通道。

我国于 ２０１３ 年 ３ 月底出台完善后的成
品油价格形成机制。 按照新机制，国内汽柴
油价格根据国际市场原油价格变化每 １０
个工作日调整一次， 当调价幅度低于每吨
５０ 元时，不做调整，纳入下次调价时累加或
冲抵。

如果此次油价下调兑现， 将是今年以来
第 １２ 次下调成品油价格。 进入冬季以后，雨
雪天气增多，气温骤降，广大私家车主代步需
求增加。而且在严寒天气下，热车及暖风大幅
拉高油耗， 油价持续下调给广大私家车主带
来了一定实惠。

市场机构中宇资讯预测， 冬季清淡的行
情下， 各地批发价在出货压力下多已降至低
位， 且部分完成年度销售任务的主营单位降
价意愿不强。 但雨雪大雾天气影响市场资源
流通，各地均出现不同幅度的出货不畅局面，
因此本轮下调落实之后各地批发价或小幅下
调， 个别任务完成不佳的地区促销力度也将
加大。

截至目前，今年汽、柴油价格已经历 ２２
轮调价周期， 其中 １１ 次下调，７ 次上调，４ 次
“搁浅”。汽油价格每吨累计下调 ５２５ 元，柴油
价格每吨累计下调 ５７５ 元；折合 ９０ 号汽油零
售价格每升下调 ０．３８ 元，０ 号柴油每升下调
０．５１ 元。

汽、柴油价格 １２月 １日再次进入调价“窗口”
市场预测，汽、柴油价格将迎来“三连跌”

11 月 26 日，上海，实拍上海浦东某大型事故车辆堆场，数千辆被撞得面目全非的机动
车和非机动车集中堆放在一起，让人心惊胆战。 这个堆场位于浦东临港地区老芦公路附近，
是事故车辆的集中堆放点，其中，大量的机动车被撞得车头变形、面目全非、摩托车和电瓶车
有些只剩下了“骨架”，数千辆事故车集中在一起，一辆车似乎代表了一个生命的陨落，让人
唏嘘不已，仿佛在无声地警醒人们一定要遵守交通法规。 沈春琛/视觉中国

上海：实拍事故车“坟场”
数千辆车“面目全非”集中堆放

据新华社电 （记者赵文君）今年全国新
增通客车的建制村 ７９７４ 个、基本实现高速公
路 ＥＴＣ 全国联网。 记者 ２６ 日从交通运输部
获悉，２０１５ 年更贴近民生 １０ 件实事目前已
完成两件，其余 ８ 件进展顺利，将于年底前全
部完成。

今年年初， 交通运输部向社会公布了
２０１５ 年更贴近民生 １０ 件实事，涉及农村公
路、农村客运、渡口渡船改善、溜索改桥、公
路安全生命防护工程、公路危桥改造、ＥＴＣ
全国联网、 交通一卡通互联互通、 国道联

网、 高速公路服务区文明服务创建等十个
方面。

交通运输部新闻发言人刘鹏飞说， 在农
村客运方面，已提前超额完成任务。 全国 １４
个省份的建制村通客车率超过 ９５％，北京、河
北、辽宁、吉林、江苏的农村客运实现了建制
村全覆盖 。 全国 ２９ 个省份实现高速公路
ＥＴＣ 联网，已累计建成 ＥＴＣ 专用车道 １２７７２
条，发展 ＥＴＣ 用户约 ２５１５ 万个。

刘鹏飞介绍，今年 ７ 至 １０ 月，农村公路
平均每月建设里程为 ３．１ 万公里。 全国合计

改造完成隐患路段 ２．９ 万公里 、 危桥改造
２７２０ 座 ／ ２６ 万延米。 今年 １ 至 １０ 月，全国共
更新农村渡船 ３７６ 艘，完成渡口改造 ７５７ 道。
２８９ 个溜索改桥项目已经开工了 ２７７ 个，开
工率达到 ９６％。 在国道联网工程方面，２３ 个
“断头路” 项目已开工 １８ 个，３６ 个 “瓶颈路
段”项目开工 ２６ 个。

据介绍，２０１５ 年，交通运输部共安排 ８７５
亿元车购税资金支持全国农村公路建设，４２
亿元用于公路安全生命防护工程，６３ 亿元用
于危桥改造工程。
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高速公路公司收不抵支转外包 协作单位为求盈利“猫腻多”

四川高速公路清排障乱象多发
消费者大多选择不了了之，今年以来收到相关投诉不到 10起

广州车牌摇号竞争比约 83抢 1
据媒体报道， 上周广州 2015 年 11 月

中小客车指标摇号活动如期举行。 本月有
5051 个个人普通车指标诞生， 与此同时，
获得通过的有效个人申请编码总数是
420523 个， 这意味着竞争比例大致为 83
抢 1。 而截至本月，广州个人车牌摇号已连
续三期超 40 万人参与。

本次的个人普通车指标数量虽然较上
期略有上升，但拼抢难度变化不大，从 10
月的 84 抢 1 变成了本月的 83 抢 1。 近几
个月来广州个人车牌摇号居高不下， 竞争
激烈。另外，中签人可以凭中小客车配置指
标确认通知书，到国税、车管等部门办理上
牌手续。

车讯集纳车讯集纳

本报讯 （记者高柱 李娜）“高速公路在
收不抵支的情况下， 将拖车服务外包给协作
单位，而当一项服务性工作变成营利行为，自
然就多了很多‘猫腻’。 ”11 月 30 日，四川省
交通运输厅高速公路管理局相关负责人告诉
《工人日报》记者，四川高速公路“天价拖车
费”、强行拖车、强行指定维修场所等乱象出
现，最大“病根”在于清排障作业收费标准未
能与时俱进，至今仍执行 15 年前旧规。

一类车（10座以下轿车等）基价 5公里以
内 150 元，每增拖一公里加收 8 元……这是
四川省交通厅、四川省物价局在 2000 年下
发的《高速公路清排障作业收费标准》。

与之形成鲜明对比的是，2014 年成都公
布的交通拖车收费为： 一类客货车基价（10
公里以内）250 元，每增拖一公里加收 10 元。
“市级新调整收费标准明显高于省高速公路

标准，说明 15 年前的标准已经远滞后于市场
实际。 ”省高管局工作人员说。

“不赚钱可以接受，若还要倒贴肯定没有
公司愿意干。 ”据省高管局相关负责人介绍，
由于清排障服务为高速公路公司非营利项
目，若按照四川省现行收费标准，高速公路拖
车就成为了一项需要亏本提供的服务， 于是
为了转嫁风险，也为了减少人员设备投入，高
速公路公司将这项工作外包给了第三方的协
作单位来做。

只赔不赚，协作单位就为了赚吆喝？记者
调查发现，事实情况并非如此。

“拖车赔钱，修车可能赚钱。”成都市民侯
先生告诉记者，如果拖车价格低，拖车公司会
指定维修场所， 否则就只负责把车拖到就近
收费站，这样一来自己还要再联系 4S 店来拖
车， 过程十分麻烦，“其实并不放心拖车公司

捆绑的维修服务， 但为了省事， 一般也就认
了。 ”

“捆绑维修、提高收费标准等这样的乱象
普遍存在，但真正会投诉的市民并不多。 ”四
川省高管局负责人表示， 今年以来至今接到
的关于拖车服务和价格方面投诉只有不到
10 起， 一般情况下只要保险公司承担理赔，
更多市民即便遇到拖车公司违规做法， 都如
侯先生一样选择不了了之。 而高管局对此监
管则存有一定的困难，除非接到举报投诉，否
则很难抓到现行，“今年总共开展了两次排查
行动， 只有一家协作单位的违规行为在排查
中被证实，但高速公路公司只需解除合约，另
寻合作方即可，所承担风险被降到最低。 ”

既然收费标准脱离实际， 四川省又为何
15 年都没有进行调整？ “高管局向物价局提
过几次，但苦于没有法律依据，不过现在这项

工作有了推进的条件。 ”据介绍，于 12 月起
正式实施的《四川高速公路条例》中不仅明
确“高速公路清障救援由高速公路经营者组
织实施，具体收费项目和收费标准由省人民
政府发展改革、交通运输等部门确定并向社
会公布”，同时还规定了“指定维修场所，擅
自增加收费项目、提高收费标准”等违法行
为的处罚措施，“这将对遭受诟病已久的天
价拖车等高速公路乱象

形成很好的规范作用，目前调整收费标准已
经纳入计划，应该很快就会推出。”四川省高
管局工作人员如是说。

■穆正凯
作为年内国内车市的“收官盛典”，11 月

21 日，第 13 届中国（广州）国际汽车展览会
拉开帷幕，本届车展的主题为“新科技，新生
活”。不同于北京、上海车展两年一届的特点，
广州车展在每年一届的前提下仍然保持了强
大的活力与多变的风格。

与往年不同的是， 本届广州车展在众多
汽车厂商眼中的地位明显提高， 在展示新车
的同时，也不忘将自家最新的技术放上展台，
从这一点不难看出消费者正在从外观、 配置
等“感性购车”的阶段过渡到以技术与可靠性
为前提的“理性购车”阶段。 不同于往届广州
车展上“喊口号”一样的新能源宣传，本次包
括大众、宝马、丰田、奥迪、上汽、比亚迪等十
几家厂商，都拿出了旗下最新的新能源车型。
而在本届广州车展中，尤为令人眼前一亮的，
是自主品牌在技术层面， 特别是新能源领域
的深耕。

自主厂商看重中短期新能源产品规划

“雾霾”这个词，已经成为近两年国内一
二线城市的热门词汇。据估计，在我国一线城
市中， 车辆排放尾气中的可吸入颗粒物以及

PM2.5 对雾霾的产生占了大约 30%的 “贡
献”。 从政策层面讲，低排放甚至零排放的车
辆以及对应的技术已经得到鼓励和扶持。

然而， 政策制定和出台的速度往往是要
快于技术跟进，在这个背景下，厂商们更加着
眼于中短期的产品规划，一步一步走，从满足
家用的性能和可靠性开始。 例如广汽传祺在
车展上亮相的 EV Coupe 概念车，命名为“酷
沛”，该车采用纯电力驱动，最大续航里程为
240 公里，外观与技术指标均已接近量产。 而
北汽新能源则在车展上市了 EU260，续航里
程达到 260 公里 ， 与已经在售的 E150EV、
EV160、EV200、ES210 形成阶梯式递进的电
动汽车系列， 逐渐完善品牌在纯电动领域的
产品线布局。 采用类似产品策略的还有江淮
iEV 系列，在 iEV4 上市一年后，江淮推出续
航能力更强的 iEV5， 而在今年广州车展上，
iEV6s 首发亮相， 将电动汽车技术拓展到了
SUV 领域。

在前两年，电动汽车还因为受限于续航
里程和充电问题，市场前景并不明朗。 随着
政策上的鼓励与扶持， 充电桩的大规模铺
设、不限号、停车免费等利好因素，厂商开始
以中短期的产品规划努力填充市场空白。 而
从本届广州车展上自主品牌新车亮相的速

度也不难看出技术开发方面的实力不容小
觑。

值得注意的是， 在已有车型的基础上借
势开发、衍生出“新能源版本”成为越来越多的
车企逐渐努力的方向。 这样的最大好处是大
大节省了新能源车型的外观、 内饰设计中的
开发成本，同时易于推广，消费者也更容易接
受。本届广州车展上广汽传祺 GS4 EV由普通
版 GS4打造而来， 最大续航里程超过 240 公
里， 同时还保持了与普通版 GS4相当的车身
尺寸。长安之星 5的纯电动版以及逸动 EV也
是如此，均由各自的普通版车型衍生而来。 借
已有车型的东风，各家厂商深谙此理。

快充技术集中呈现 克服“续航里程低”
如同我们生活中使用手机， 电动车如果

续航里程不够的话， 厂商还想到了另一个解
决途径———提高单次充电速度。 从技术角度
讲， 目前国内厂商多采用三元锂电池作为核
心电能存储介质， 这种技术的优势在于能量
密度高、无记忆效应、寿命更长。 本届广州车
展亮相的江淮 iEV6s 使用专用快充装置的
话，1 个小时可以充足 80%的电量； 而北汽
EU260 和帝豪 EV 更是仅需半个小时。目前，
国内正在大力投资建设充电桩， 优先照顾商

圈、小区等用车频率最高的地段，发展快充技
术正好契合了这一间接性的利好———停入车
位，开始充电，喝杯咖啡的工夫就能给车充满
电了。

另外，从传统燃油到纯电动，需要政府、
厂商、消费者的共同努力，也是整个汽车产业
链的漫长转型。 混合动力车型是这个转型过
程中的 “止痛剂”。 不光是本届广州车展，从
2012 年北京车展开始，混合动力就已经是每
次大型车展的重点关照对象了。

本届广州车展， 上汽荣威 E950 的亮相，
标志着上汽的混合动力技术在经过荣威 550
Plug-in 做技术积淀后，向定位更高端的车型
辐射。E950 采用 1.4T 发动机+电动机电池的
驱动形式，综合百公里油耗低至 1.7L，同时两
个动力源可耦合出高达 687Nm 的最大扭
矩， 同时这也是中国首款自主插电式混合动
力 B 级车。 作为“542”战略中承前启后的一
枚棋子， 比亚迪元依旧采用增压发动机+前
后双电机的混合动力技术。 而所谓的“542”，
即百公里加速 5 秒以内、四驱系统、综合百公
里油耗 2L 以内。

有逼迫才有突破

前不久，工信部发布的《重点领域技术路

线图（2015 年版）》提出：到 2020 年中国新能
源汽车的销量将达到汽车市场需求总量的
5%以上，自主新能源汽车年销量突破 100 万
辆，对应市场份额在 70%以上，同时打造本土
明星车型，进入全球销量排名前十。

根据中汽协的数据， 今年中国的新能源
汽车市场正处于接近“井喷”的状态。 1~10 月
份， 插电式混动车型秦的累计销量达到 2.84
万辆，同比增长 155.8%；而在纯电动汽车领
域， 北汽新能源汽车占全国纯电动乘用车市
场 份 额 首 位 ， 在 售 车 型 包 括 E150EV、
EV160、EV200、ES210、 威旺 307EV 等产品，
今年前 10 月累积销售电动汽车 1.38 万辆，
全年将冲击 2 万辆的销售目标。此外，长安也
发布了未来十年的新能源汽车战略， 而广汽
传祺则分别亮相一款纯电动车型 GS4 EV 和
一款插电式混合动力车型 GA3 PHEV。

纵观本届广州车展， 新能源话题已经不
光是举办方与厂商单方面的宣传， 很多怀揣
预算的消费者也开始重点关注新能源产品。
国内自主阵营中， 几乎所有的厂商都在新能
源领域发力。 至于原因， 一是目前的政策利
好，国家补贴加上地方补贴，原本价格明显更
高的新能源车型的终端售价已经可以下探到
10 万~15 万元区间，非常诱人；第二个原因来
自于国外及合资厂商的价格和技术逼迫，例
如丰田对外宣称，到 2020 年，自家旗下将不
生产纯汽油车型， 转而全面销售混合动力车
型。

本届广州车展， 自主厂商们一方面在高
调宣传自己的纯电动与混动技术， 另一方面
也在暗中寻求更多出路， 有政策的支持与老
百姓的关注， 相信我国的自主新能源领域会
拿出更多产品力出众的新车， 就如同本届广
州车展一样百花齐放。

国内自主品牌阵营不约而同地在新能源领域发力，多款车型亮相广州车展

广州车展自主新能源车成亮点

报告显示

11月乘用车投诉量
同比增长近四成

本报讯 据国内缺陷汽车产品信息收集
平台车质网对 11 月份相关数据的统计显示，
本月共接到车主有效投诉信息 3219 宗。投诉
量较 2015 年 10 月环比增长 4%,同比 2014 年
11 月则增长了 39.6%， 继续保持了年底投诉
量趋高势头。

数据显示，长安 CS75、长安福特蒙迪欧、
东风标致 408、长安福特福克斯、长安福特翼
虎、广汽传祺 GS4、江淮瑞风 S3、雪佛兰迈锐
宝、东风日产轩逸、一汽-大众速腾、斯柯达
明锐、雪佛兰科鲁兹、别克凯越、广汽丰田雷
凌、别克昂科拉、一汽-大众奥迪 A4L、吉利帝
豪、北京现代朗动、众泰 T600、北汽银翔幻速
S3 的投诉量在本月进入了前二十。

报告称， 轮胎质量缺陷或许是整车厂家
最不愿看到的投诉问题， 漫长曲折的责任认
定不仅牵扯精力， 且轮胎厂家的鉴定结果极
有可能会激化车主情绪，最终导致车企躺枪，
影响品牌美誉度。即便如此，整车厂家则更应
对轮胎问题引起足够关注， 不要因双方推卸
责任而影响到驾乘者的安全。

此外，11 月， 车质网接到的投诉信息共
涉及 365 个车系，相比 10 月份减少了 22 个，
其中投诉量达到 2 位数的车系为 79 个，相比
上月则减少了 10 个。

本月十大典型故障依次为变速器异响、
发动机异响、制动异响、车内异味、变速器顿
挫、转向异响、车身生锈、无法换挡、发动机抖
动及发动机烧机油。 随着部分地区气温的骤
降，发动机及变速箱相关故障开始增多，发动
机及变速箱异响问题依然占据前两位。

11 月，无法换挡问题又回归到前十大典
型故障之列， 共涉及 30 余个品牌的 60 个车
型，或受低温等客观因素影响，投诉多以个案
形式出现，其中也不排除潜藏共性问题隐患，
有待进一步观察。 （丁楠）

全国新增通客车的建制村 ７９７４个

本报讯 （记者于宛尼）大众集团就尾气
门事件给中国消费者带来的不便表示道歉。
“我们希望通过全新的大众品牌以及更多针
对中国市场的产品和措施， 重拾中国消费者
的信心。 ”11 月 20 日，大众汽车品牌董事会
成员， 负责销售与市场的 Jürgen Stackmann
说，他从德国赶来以期保住中国市场的稳定。

数据显示，2015 年 10 月份，大众汽车在
日美欧等市场的销量急剧下滑之时， 反观大
众在华的两家合资公司均出现同比增长。 上
海大众 10 月份同比增长 10.1%，一汽大众同
比增长 3.3%。 有分析人士认为，中国市场是
大众最后的堡垒。 仅今年一季度大众集团在
中国市场的利润为 15.98 亿欧元， 占据大众
汽车全球利润总额 33.28 亿欧元的 48%。

今年 9 月被曝光的排放作弊丑闻， 令原
本即将登上世界汽车之巅的大众汽车的信誉
和形象一落千丈， 除了在美国和欧洲迎接更
多的调查外，大众汽车对其最重要的中国市场
也重视起来。 相比于之前久拖不决的 DSG风
波，大众汽车此时对中国市场的反应可谓迅速
且诚恳。除了大众汽车(中国)CEO海兹曼教授
在广州车展开幕前一天亲自道歉外，集团层面
亦不敢怠慢，派高管来华致歉，并制定了一系
列针对中国市场的措施和产品规划。

“车之道唯大众”，是大众汽车的广告语。
不过自广州车展始，“车之道唯大众” 将变为
“车之道为大众”。 全新的品牌推广代表了大
众汽车对中国市场的理解和感激。 大众汽车
品牌将推出阵容强大的新能源车型系列，同
时宣布将大举扩充旗下 SUV 车型，使其覆盖
多个细分市场。海兹曼称：“大众汽车集团（中
国）将进一步推进中国电动化出行进程，并计
划在未来三至五年内推出 15 款本土化生产
的新能源车型。 ”截至 2020 年，大众汽车旗下
将拥有大约十款不同级别的SUV 车型，其中
六款将实现本地化生产， 几乎所有新车型都
将搭载车联网技术。

大众汽车广州车展
向中国消费者说抱歉

过半数人支持网约车平台纳入管理
据媒体报道，近日，交通部发布消息表

示，自 10 月发布两个深化出租汽车行业改
革文件征求意见稿后，截至 11月 9日，共收
到社会公众反馈意见 5008 件。 经过梳理，
过半数人表示支持网约车平台纳入管理。

据介绍，从收集上来的意见看，有 497
条意见表示赞成将网约车纳入政府监管，
理由包括： 互联网为出租汽车客运业务提
供了新的手段，但不是“法外之地”；以此平
衡乘客与平台、 出租车与城市综合交通体

系、传统出租车与网约车、网约车驾驶员与
平台等各方利益；有助于促进“互联网+交
通”健康有序发展。

而反对观点则表示，网约车是市场自
发形成 ，在经济 “新常态 ”下应坚持全面
深化改革，落实简政放权，发挥市场在资
源配置中的决定性作用。 政府应尊重市
场优胜劣汰的规律，减少过多行政干预，
加强采取事中事后监管， 保障市场的公
平与法治。 （丁楠整理）

南京规定脏车破车上路最高罚 2000元
据媒体报道，近日 ，南京市法制办公

开征集立法意见，规定脏、破、有碍市容观
瞻的机动车上路最高可罚款 2000 元。

草案中指出，车身有明显污迹、泥土，
有碍市容观瞻；车辆底盘、轮胎附带泥土影
响市容； 泥土等污渍遮挡号牌等七种情形
将受到处罚。同时，草案明确了上述行为的
处罚办法。 轻者由城管执法部门责令清洗

车辆， 并可处 20 元以上 100 元以下罚款；
重者由城市管理行政执法部门责令恢复原
状，并可处 500元以上 2000元以下罚款。

事实上，脏车被罚并不是南京首开先
河，国内外都曾有先例。 俄罗斯规定最好
保持车身光亮干净，开脏车最高可被罚款
2000 卢布(约合 200 元人民币)。 国内的贵
阳、成都也曾将脏车定为处置对象。

东方 IC


