
喜欢一个宠物或是一株植物，不少人会选
择从国外带回来，或是通过跨境电商购买。 然
而，这些人并没有意识到，有些生物出现在不
该出现的地方，有可能会导致一场生态灾难。

记者了解到， 近年来随着涉外经贸活动
的增多，外来物种正通过多种方式进入国内，
由于缺乏天敌形成入侵之势， 给多地生态环
境甚至人身安全等带来威胁。 尤其要警惕的
是，除了传统的货物运输渠道，跨境电商正成
为外来生物入侵的新通道。

跨境电商成生物入侵新“通道”
近年来，多肉植物在国内受到追捧，从境

外购买或是直接携带种子、 植物株入境货值
高利润大， 大多数常见多肉植物种子的市场
价格大概在 ２３０ 元 ／克，部分品种的多肉植物
种子价格胜过黄金。

浙江出入境检验检疫局杭州邮检办事处
日前连续截获了 １２ 批次从德国非法邮寄进
境的多肉植物种子， 共计 ３７０．５ 克， 数量 ５０
多万粒。

专家指出，如果不是本国主动引进，这些
未经许可进入的新物种， 就有可能对本土农
业、生态环境和人畜环境产生潜在威胁，构成
“生物入侵”。

去年 ７ 月浙江出入境检验检疫局在跨境
邮包中截获剧毒黄肥尾蝎， 为我国口岸首次
截获这种剧毒蝎子。 这个从菲律宾进境的邮
寄物申报品名为“纪念品”，开包后检查人员
发现里面是一个塑料盒， 内装 １０ 只活蝎子。
这种蝎子原产于北非国家的干燥沙漠地区，
以蝎子毒性排名，位列世界第五，可在几小时
内致人死亡，且无有效血清解毒。

此后， 在浙江口岸再次截获了全球毒性
最强的物种之一———４ 只活体箭毒蛙。 寄件
人虚报内容物为“布做的玩偶”。

浙江出入境检验检疫局工作人员表示，
这些非法携带、 邮寄的未经检疫的动植物及
其产品极有可能携带有害微生物和病菌，造
成疫病蔓延。如果暴发成灾，将给我国农林畜
牧业、生态环境带来严重威胁。

据介绍， 仅浙江检验检疫部门每年就可
查获上万批有害生物。今年 １ 至 ８ 月，浙江出
入境检验检疫局共截获有害生物 １０５４７ 次，
８５５ 种，同比分别增长了 ２．７％和 １２．９％。 其中
邮寄物检出率较去年同比增长了 ６３８％。

生物入侵呈速度加快趋势

过去，人们耳熟能详的草鱼、克氏原螯虾
（俗称小龙虾）等都是生物入侵的结果。 近年
来，随着我国对外开放程度的加深，动植物病
虫害和有害物种入境也呈现出数量增加、渠
道增多、形式多样的特点。

在南宁市周边地区， 不时能看到如鸡蛋
大小的蜗牛，它们昼伏夜出，祸害庄稼、蔬菜。
这种被认定为非洲大蜗牛的外来生物摄食凶
猛、繁殖力强，可危害 ５００ 多种作物，号称“田
园杀手”，被我国列为首批外来入侵物种之一。

在新疆天山脚下， 生长着一片中世纪遗
留下来的欧亚面积最大最密集的原始野生果
林。 然而，被外来生物小吉丁虫啃食近 ２０ 年
后，如今仅剩下不足三成果树。

近年来，生物入侵的速度在加快。中国农
业科学院生物入侵研究室常务副主任刘万学
说，根据过去的统计，每十年才发现一到两种
外来物种，“而近十年来， 每年发现的外来物
种数量有 １ 到 ２ 种， 这从一定程度上说明了
当前外来物种入侵速度在加快。 ”

新形势下，肩负“国门”重任的检验检疫
部门面临严峻挑战， 浙江出入境检验检疫局
动植处旅邮检科陈哲告诉记者， 通过邮包小
件非法邮寄进境外来生物是检验检疫查验的
难点。一是专业化，寄件人是国外专业购物网
站、收件人是国内专业买家；二是隐蔽性，函
件较小，口岸查验容易忽视，违法行为更为隐
蔽，伴随的检疫风险更为严峻。

科技部“９７３ 计划”生物入侵项目首席科
学家万方浩说， 目前我国入侵外来生物达

５４４ 种，其中大面积发生、危害严重的达 １００
多种。“据初步估计，松材线虫等 １３ 种主要农
林入侵物种每年对我国造成 ５７４ 亿元的直接
经济损失。同时造成生态环境的严重破坏，引
起当地物种尤其是珍稀濒危物种的灭绝。 ”

治理生物入侵亟待形成系统工程

由于国内宠物市场的兴起， 近两年从国
外携带或邮寄昆虫、蝎子、花种等入境案件增
多。 同时，公众不清楚哪些属于禁止进境物，
主动申报出入境携带物的比例较低。

请神容易送神难。 ”一旦发生生物入侵，
因数量多、分布广，实现根治难度很大。 中国
科学院动物研究所研究员张润志举例说，苹
果蠹蛾是一类对世界水果生产具有重大影响
的有害生物，１９８７ 年随旅客携带水果进入我
国后，迅速传播，它的卵会寄生在果肉里，凭
肉眼根本看不出来，防治非常麻烦。

专家指出，对于这些“鸠占鹊巢”的外来
物种，要从一开始就拒之门外。建议从健全法
律法规、加强基础研究等方面着手，建立起以
预防为主的入侵物种治理模式。 如应尽快建
立翔实的生物基因数据库， 推进相关立法工
作，出台专门的《外来物种入侵防治法》等。而
对于公众来说， 增强守法意识和防范生物入
侵的意识， 不要从国外邮寄或携带动植物进
境，更不要随意放生从国外进境的生物物种。

（据新华社电 本报有删节）

自我国提出“一带一路”战略后，各地争
相开通对欧货运班列，与此同时，一场没有硝
烟的货源争夺战也愈打愈烈。当前，在几乎全
线亏损的窘境下， 各路中欧班列纷纷将政府
补贴作为争夺市场的利器，大打价格战，甚至
“赔本赚吆喝”，这引发了一些争议，也为中欧
班列蒙上阴影。

靠政府补贴艰难维生

中欧班列，是指由中国开往欧洲，适合装
运集装箱的货运编组列车。目前，中欧班列分
别由阿拉山口（霍尔果斯）、二连浩特、满洲里
（绥芬河）出境，据此分为西、中、东 3 条通道。

2011 年 3 月 19 日， 由重庆驶往德国杜
伊斯堡的首列中欧班列“渝新欧”正式开行，
此后，武汉、成都、郑州、广州、苏州等地也纷
纷推出了中欧班列，如今，国内中欧班列总数
已达十余条。

“此前，中欧物流大部分靠海运，送运时
间久且变数较多。相比海运，火车运输虽然成
本高出 3~5 倍左右，但至少能节省 10 天以上
运输时间，可加快货物周转，提高资金使用效
率。对于一些易变质或附加值较高的商品，是
极具吸引力的替代选择。”跨欧亚国际物流有
限公司中国区总经理董万旭对记者说。

因在陆地上穿行多个国家， 需多次转关
换轨， 中欧班列运营成本每标准集装箱超过
1 万美元。 为吸引客户，各地中欧班列都在以
接近海运的价格来报价， 兼之运营初期承揽
的货源不足， 而且从欧洲返程时普遍缺乏返
程货物。在此情况下，各地政府纷纷推出了相
应的补贴措施。

据了解， 中欧班列的组织方式主要有三
种： 一是由政府主导的国有或国有控股企业
参与成立班列运营企业；二是在政府扶持下，
由大型物流民企运作； 三是民营企业自发开
通运营。除第三种为民企自负盈亏外，前两种
均有政府背景，可享受财政补贴。

至于各地的补贴办法，可谓五花八门。比
如， 甘肃对中欧班列运营企业和货运企业均
有补贴，其中货运企业每标箱可获得 6000 元
补贴；重庆对品牌笔记本企业的产品，直接参
照海运价格进行专项补贴； 郑州除参照海运
价格对班列公司进行财政补贴外，还对 1500
公里以内货源地的货物实行免费集结； 武汉

则是补贴铁路运价的 60%~70%，标准不低于
重庆、郑州等地……

“中欧班列刚刚起步，为了培育市场，政
府搭建平台并且前期提供补贴是正常的，这
就和很多新开民航航线都有补贴一样。”董万
旭说。 据悉，2012 年首列“汉新欧”中欧货运
班列开通时，并无政府补贴，但刚跑完一趟，
货运主力企业就决意离去，直到 2014 年武汉
市政府制定了补贴方式，并承诺“5 年内保持
不变”，“汉新欧”才重新开行。

“价格战”实为“补贴战”
近两年，中欧班列的发展极为迅速。来自

铁路部门的统计显示：2014 年， 通过新亚欧
大陆桥共发运中欧班列 308 列 ， 同比增长
285%； 而今年， 截至 4 月 23 日已开行 114
列，预计全年将突破 500 列。

但发展速度并不能掩盖市场的“畸形”。
为获取更多货源，各地中欧班列将价格战当
作竞争的杀手锏，政府补贴力度“一浪高过
一浪”。 于是，货主也都在比，哪里补贴力度
大就在哪里发货， 有些货物甚至舍近求远，
绕了一大圈才到达班列始发地，浪费了大量
物流资源。

各地政府为何不计成本地“放血”补贴？
“在‘一带一路’大好战略下，谁成为了中欧货
运的集散中心，谁就能掌握未来‘新丝路’的
商业脉搏，不去抢占先机，等瓜熟蒂落，就会
悔之晚矣。 ”一位业内人士告诉记者，各地政
府乐此不疲地对中欧班列给予补贴， 不仅是
为了谋取对外贸易利益， 也有促进当地产业
升级的考虑。

比如，重庆开通中欧班列的目的之一 ，
就是为了增加对惠普、 宏碁等笔记本电脑
企业的吸引力 ，拴住这些 “候鸟型 ”企业的
翅膀。 而“渝新欧”开通第二年，重庆的出口
总 额 就 达 到 了 532 亿 美 元 ， 同 比 猛 增
82.2%。再以“蓉新欧”为例，2014 年，该班列
共输出 3 亿美元货值的“成都造”和 2 亿美
元的其它省份输欧产品，补贴总额约为 300
多万美元 ，仅占总货值的 1%，这对成都来
说确实很划算。

无疑，对各地政府而言，开行中欧班列，
有利于紧密与国际市场的联系， 化解部分产
业产能过剩的矛盾，带动当地经济发展。但各
地政府的过度参与和补贴， 会扰乱市场的自
我调节能力， 对少数始终采取纯市场化运作
的中欧班列造成很多不利影响。 营口港务集
团有限公司副总经理姚平就直言不讳地对告
诉记者，他们“货源被抢是常事”。

“各地政府在补贴力度上‘你高一尺，我便
高一丈’， 已成为阻碍中欧班列健康发展的一
大乱象。这不仅令多数业内企业产生对政府的
过度依赖，导致‘有补贴兴、无补贴亡’的命运，
而且造就了‘鹬蚌相争，欧洲得利’的尴尬局
面。 ”一位业内人士不无忧虑地对记者说。

有关专家也指出， 非理智的价格战会导
致竞争加剧、市场环境恶化、政府负担加重等
恶果。 同时，各地盲目开行中欧班列，会导致
运输线路和设施的重复建设， 而且这种各自
为战的局面，不利于对外谈判，会造成境外通
路成本持续增高。

盲目开运实不可取

“因短期内难以实现市场化运营，当前，
大多数业内企业必须有政府补贴才能维持下
去。但靠政府补贴过日子终究不可持续，无论

哪条中欧班列，都必须尽快实现自负盈亏，否
则就会在残酷的竞争中被淘汰。”董万旭告诉
记者，他们公司在重庆、武汉、哈尔滨、大连 4
地开行的中欧班列，虽均享受政府补贴，但时
限最长的是 3 年，最短的不过 1 年。

“中欧班列较之海运，就像高铁较之普通
列车，刚开始，客户可能会觉得价格昂贵，但
以后一定会形成消费习惯和成熟的市场。”对
中欧班列的未来， 董万旭充满信心，“中欧每
年海运量约 2 亿多吨， 目前陆路运输量不过
7000 万吨左右，只要中欧班列能从海运中分
出一杯羹，就能吃饱喝足。 ”

当然，这杯“羹”必须是高附加值产品，而
不是把本来适合海运的货物硬拉上铁路。 据
专业人士测算， 如果单个集装箱的货物价值
超过 200 万元，那么对业主来说，通过中欧班
列运输，就比走海运更划算。

在一些业内人士看来， 随着运营经验的
增多， 规模效应的产生， 以及延伸服务的展
开，中欧班列的成本会逐渐降下来，运营 3~5
年时间就可实现盈利， 价格最终会交给市场
来决定，届时部分线路或许会“消亡”。 因此，
不具备条件的地方， 不应该在当下盲目开行
中欧班列，并不计成本地给予高额补贴。

记者在采访中了解到，“营满欧” 是目前
极个别虽无政府补贴却能实现盈利的中欧班
列之一， 而这主要是得益于营口优越的地理
位置。“这儿靠海，海运航线密集，依托这一优
势， 我们有效整合了海运和铁路两种运输方
式，在保证运输时间上与‘直铁’发运相差无
几的情况下，大幅降低了综合物流成本，从而
赢得了客户的青睐。”辽宁沈铁红运物流有限
公司副总经理李国东介绍说。

“再比如，重庆也是适合开运中欧班列的
城市之一。重庆有自己的产业基础，出口产品
主要是高端电子产品，更新换代快。而重庆不
靠海，出口欧洲的货物，如走空运，价格太贵；
如走海运，则要先将货物运输到深圳或上海，
最终达抵目的地可能需要 50 天，但火车运输
只用 16 天。”董万旭表示，如果一座城市缺乏
有国际竞争力的本土产业， 地理位置也不合
适， 就不适宜开运中欧班列，“靠政府补贴从
外省招揽货源”必定无法长久。
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热 点
■新华社记者 屈凌燕

■本报记者 赵昂
市场调研公司 IDC 发布的最新报告显

示，2015 年可穿戴设备市场的销量，将从去
年的 2640 万部提升至约 7210 万部。而另一
家调研公司 CCS Insight 的数据则更为乐
观，根据其最新报告《2015~2019 年全球可
穿戴设备预测》，2019 年可穿戴设备出货量
将达到 2.45 亿部。

此数据无疑为业界带来信心。
可穿戴设备始于 2012 年， 谷歌眼镜的

亮相，让 2012 年成为“可穿戴设备元年”。三
年时间过去，作为具备部分计算功能、可连
接手机及各类终端的便携式配件，可穿戴设
备“家族”已经人丁兴旺，目前包括手表、腕
带、眼镜、头盔、服装、书包、拐杖等多种形
态，产品品种令人眼花缭乱。

对新科技更有兴趣的 80 后和 90 后是
可穿戴设备的购买主力，说到此，不得不提
到一部 80 后和 90 后大多看过的动画片，叫
《名侦探柯南》。 在这部 1995 年就开始放映

的动画片里，作为侦探，柯南的眼镜可以用
来定位追踪，功能和如今手机地图中的位置
共享有一拼。

那么问题来了， 拥有这样功能的眼镜，
到底在现实中有多大实用价值？ 毕竟，不是
每个消费者都是做侦探的。这恰恰就是可穿
戴设备需要直面的问题，将原有的普通生活
配件添加上部分计算机功能，但是这些功能
真的是消费者需要的么？ 并且，这些功能往
往和已有的手机功能重复，甚至需要手机配
合才能实现。

事实上，很多可穿戴设备功能少，体验
感较差，技术水平相对于其它同类电子产品
而言，并无竞争力。

低端产品如可显示运动数据的手环，其
功能并不比手机中的运动类 APP 多了多
少。 而高端产品如智能手表，其电池使用时
间往往有限， 当一块手表需要每天充电时，
消费者对此体验感如何，不言而喻。

可穿戴设备往往比同类电子产品或同

类生活配件价格更为昂贵。很多可穿戴设备

的产品质量良莠不齐，在原有的生活配件上
加一些电子产品和简单功能，变冠以可穿戴
设备功能的牌子，售价立马上涨。

消费者对此类新产品，初次购买往往并非
确有所需，而是出于对时尚的追求。 因为可穿
戴设备具有的功能，智能手机大多具备，甚至
操作更为方便。而当消费者对这一事物的新鲜
感降低后，还会继续购买下一代产品么？

就在 《名侦探柯南》 上映的那一年，比
尔·盖茨在《未来之路》一书中，提到了物联
网技术，但在当时并未激起多大涟漪。 可穿
戴设备，正是基于物联网技术的，但这种技
术，在 1995 年并未起步，而今已成为智能生
活的重要的技术。

在高科技领域，并不是某家企业先研发
出某个新技术，占领了某个新市场，就能取
得成功。 因为，一项技术和相应产品能否取
得成功，不止取决于技术、资金等内部条件，
还取决于外部环境，就好比没有私家车的普
及化，手机地图不会成功一样。

在历次互联网技术革新时，都有很多颇

有前瞻性的高科技企业或产品，“倒在了黎
明之前”， 在市场条件成熟前就用光了资金，
耗尽了资源。与其说是它们生不逢时，不如说
是过早地将尚不成熟、 尚未完成配套布局的
产品推向不可测的市场。 可穿戴设备亦然。

包括可穿戴设备在内的物联网技术，将
是未来改变经济生活的重要技术，企业要做
的不是急于占领存在诸多变数的市场，而应
当是继续打磨产品，让产品更能击中消费者
的需求点。 可穿戴设备与物联网、大数据结
合是未来发展最吸引人的地方。 有专家指
出，可穿戴技术将是医学变革的一个重要技
术途径，在健康领域可穿戴设备将成不可缺
少的资源。

因此， 可穿戴设备今天仍然是初创期，
谁能发展成为市场巨人就要看谁真正踏准

市场节拍。

可穿戴设备要击中需求点还需打磨

依靠补贴过日子 想要“断奶”不容易

中欧班列何时能“自己长大”？
■本报记者 柳姗姗 彭冰
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据新华社电（记者陈炜伟）海上风电是可
再生能源发展的重要领域。国家能源局 ２１ 日
对外发布的通报显示， 我国海上风电建设总
体进展较为缓慢。到今年 ７ 月底，纳入海上风
电开发建设方案的项目已建成投产 ２ 个、装
机容量 ６．１ 万千瓦，核准在建 ９ 个、装机容量
１７０．２ 万千瓦，核准待建 ６ 个，装机容量 １５４
万千瓦，其余项目正在开展前期工作。

我国海上风能资源丰富， 加快海上风电
项目建设，对于促进沿海地区治理大气雾霾、
调整能源结构和转变经济发展方式具有重要
意义。 国家能源局去年 １２ 月对外公布《全国
海上风电开发建设方案（２０１４－２０１６）》，总容
量 １０５３ 万千瓦的 ４４ 个海上风电项目列入开
发建设方案。

针对海上风电进展较慢的情况， 国家能
源局提出了六方面措施： 一是沿海各省级能
源主管部门要系统分析建设方案落实中遇到
的困难和问题， 提出切实可行的解决措施和
进度计划。

二是鼓励省级能源主管部门向省（区、市）
政府建议，并积极协调财政、价格等部门，在国

家价格主管部门确定的海上风电上网电价基
础上研究出台本地区的配套补贴政策，提高项
目的收益水平和海上风电的市场竞争力。

三是各省级能源主管部门要简化审批流
程和管理程序，建立部门间的统筹协调机制，
帮助企业协调落实项目建设的用海场址等问
题，促进具备条件的项目尽早开工建设。

四是电网企业要积极做好列入海上风电
开发建设方案项目的配套电网建设工作，落
实电力消纳市场。 海上风电并网工程要优先
纳入电网企业年度建设计划和资金安排，加
快推进配套电网送出工程建设， 确保海上风
电场本体工程与配套电网同步建成投产。

五是各项目投资主体应加快内部管理流
程和决策程序，着力推动项目进展，同时，各
项目投资主体之间要加强信息沟通和技术交
流，共享技术进步成果和建设管理经验。

六是各项目投资主体要按月向国家可再
生能源信息管理中心报送项目建设信息。 省
级能源主管部门要做好本地区海上风电项目
实施进展的协调、监督和检查，监测项目建设
进展情况，认真分析和评价实施效果。

国家能源局六项举措推动海上风电建设

������据新华社电 （记者王宇）国家旅游局副
局长杜一力 １９ 日在 “中国现代乡村旅游 ３０
年论坛” 上表示， 中国每年国内旅游人次达
３６ 亿人次，其中 １８ 亿人次在乡村，农民直接
接待的至少在 ６ 亿人次以上。

杜一力指出，过去 ３０ 年我国乡村旅游获
得快速发展，在人民生活中占据了重要位置。
预计未来 ５ 到 １０ 年，乡村旅游接待人次可达
２０ 亿人次，农民直接接待可达 １０ 亿人次。

“当前我国旅游业的升级过程已经开
启，乡村旅游升级潮也将很快兴起，乡村旅

游将出现一个更加繁荣的‘涌泉格局’，不断
向农户深入和下沉，并带来农村的繁荣。 ”杜
一力说。

针对即将到来的乡村旅游大发展新阶
段，与会专家认为，目前我国乡村旅游存在产
品初级、模式单一、市场饱和、竞争恶性等问
题，乡村旅游亟须提质上档。

“中国现代乡村旅游 ３０ 年论坛”由农业
部农村经济研究中心与中国合作经济学会旅
游合作专业委员会共同举办， 对我国乡村旅
游发展 ３０ 年的路径、做法和经验进行回顾和
总结，从事农业和旅游业工作的官员、学者及
业内人士参加了研讨。

中国每年 ３６亿人次国内游一半在乡村

张浪/中新社


