
最晚送走太阳的采气工
———塔里木油田阿克莫木气田冬季保供见闻

本报通讯员 高向东 艾辉
本报记者 杨召奎

2 月 4 日，正值立春节气，可帕米尔高原
却遭遇冷空气袭击，加之连日来的降雪，更是
让天气变得异常寒冷。

一大早， 塔里木油田阿克莫木气田的采
气工太来提·吐拉洪、 买买提阿不拉·吾买尔
顶着刺骨寒风、踏着积雪，前去 8 公里外的阿
克 4、阿克 401、阿克 101 三口井巡检。

前往井场的道路， 九曲十八弯， 有盘山
路，也有戈壁路，薄如刀刃、利如尖锥的石头，
因被积雪掩埋，无法绕行躲闪，不是穿透厚棉
服，划伤小腿，就是扎透鞋底。

因井场夹在两座山峰间，是一个大风口，
太来提·吐拉洪最担心加热炉火头被大风吹
灭。 两人深一脚、浅一脚，急匆匆来到井场一
看，最令他俩担心的事发生了，加热炉火头被
大风吹灭了，太来提·吐拉洪急忙用手摸了摸
炉胆，还有余热。

两人松了一口气，所幸来得及时，火头灭火
的时间不长，否则，发生管线冻堵，后果难以想象。

帕米尔高原气候奇特，夏季短而凉爽，冬
季长而多暴雪。 冬天一场雪，等到“五一”后，
雪才能融化完毕。

与疯狂的洪水赛跑， 与突如其来的泥石
流抗争，曾车陷沼泽、风餐露宿，常年值守在
这里的采气工，除了工作的艰辛，还有恶劣环
境的威胁。每名守护阿克 401 井的员工，都有
过被暴雪、 暴雨困在山上的经历， 短则一两
天，多则五六天。

太来提·吐拉洪也未能幸免，他说，“今年
的大雪，比起往年，是小巫见大巫。 ”

2012 年 1 月的一天中午， 太来提·吐拉
洪和同事曹卫忠值守阿克 401 井， 徐宜龙开

着皮卡车送来午饭。 突降大雪埋住了山间的
道路，3 人被困在了山上。

由于常年与狂风暴雨、 暴雪斗争， 太来
提·吐拉洪积累了丰富的经验，幸好在值班室
备了一箱方便面，一个电磁炉，一口炒锅和一
桶纯净水。

当时，他们顿顿吃方便面，由于不知道雪
要下多久，3 个人决定省着吃。 一次煮两包。

直到第 4 天傍晚，雪停了，8 名员工组成
的救援队才送来“救急粮”。当时，救援队顶着
寒风， 在厚厚的积雪中一铲一铲地将被困车
轮周围的积雪铲出， 喊着号子将车从积雪中
推了出来。

没等太来提·吐拉洪讲完，并肩前行的买
买提阿不拉·吾买尔抢过话茬，这还算不上暴
雪， 2005 年的那场雪才叫厉害，连续下了 20
多天，断水、断粮，那个艰难劲，想想都后怕。

闲谈中，两人巡检完三口井，已过了午饭时
间。蹲在雪地上，两人拿出随身带的馕饼吃起来。
由于带的水结成冰，太来提·吐拉洪不时抓起一
把雪放在嘴里，两人就这样一口馕饼、一口雪，简
单对付了一下，起身返回气田处理站。

一“气”相通，却是“两重天”。 与太来提·
吐拉洪两人巡检的阿克 4 井仅有半小时车程
的喀什地区乌恰县康西湾村，牧民买买提·吐
尔逊的家里却是一番暖意融融的春天景象：
宽敞明亮的安居房内，壁挂炉也在嗡嗡作响，
金属暖气片散发出阵阵热气， 屋内弥漫着奶
茶的醇香。

也就在 3 年前，买买提·吐尔逊做饭烧牛
羊粪，取暖点红柳枝。 3 年后的今天，他彻底
告别了这种“原始”的牧民生活状态。

让买买提·吐尔逊第一次享受到 “暖房”
的天然气，来自阿克莫木气田。

乌恰县地处祖国版图的最西端， 是我国
最晚送走太阳的地方。 阿克莫木气田就位于
乌恰县境内的帕米尔高原崇山峻岭中。

2004 年 12 月，阿克莫木气田正式投产，
输气管道将天然气送到喀什地区和克孜勒苏
柯尔克孜自治州。作为克州的西北门户，乌恰
县率先用上了具有“蓝金”之称的天然气。

“上了大山坡，好汉不挪窝。 ” 阿克莫木
气田的 62 名员工成为这句谚语的最好实践
者，他们夏季抗击暴雨洪水、冬天抵御狂风暴
雪，每天克服高原反应带来的身体不适，日复
一日、年复一年，就是为了确保天然气能够源
源不断地向喀什、克州输送。

“气龙飞出帕米尔，造福南疆百万人。”一
句诺言、 十年坚守。 从气田投产至今的十年
里， 气田累计向南疆百姓供气 13.1842 亿方
米，让更多的像买买提·吐尔逊一样的百姓彻
底告别了柴煤时代， 享受到了阿克莫木气田
“福气”的清洁和温暖。
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装备技术薄弱，产品成本偏高，技术开发相对落后……全国 30 多家企业碳纤维总产能不及日本一家企业

“新材料之王”呼唤中国研发能力
本报记者 彭冰

碳纤维被称为 “新材料之王 ”，对支撑
我国制造业转型升级 、保障国防安全等具
有重要作用 。 然而 ，记者近日从有关碳纤
维产业发展论坛上获悉 ，我国碳纤维产业
近年来虽取得长足进步 ，但受制于研发能
力低下 、质量参差不齐等问题 ，我国企业
在国际碳纤维市场上话语权微弱 ，处于市
场垄断地位的美 、日等发达国家企业占尽
优势。 与会企业界人士和专家学者急切呼
吁：加大对碳纤维行业的引导和扶持力度刻
不容缓。

中国碳纤维产量仅占全球 3.2%
“由于采用了碳纤维零部件，宝马 i3 的

重量比世界上最畅销的电动汽车日产聆风还
轻 20%。 ”“不只是汽车行业，目前，碳纤维在
各领域的应用都开始出现井喷现象， 整个产
业链的技术进步与降低成本， 是中国这个产
业成败的关键……”

1 月下旬 ，吉林化纤集团承办的 “吉林
省碳纤维产业技术创新战略联盟会员大会

暨碳纤维产业发展论坛”在吉林市召开，与
会的 200 余名企业界人士和专家学者 ，几
乎占据了中国碳纤维应用及开发领域半壁
江山。 看得出，他们每个人脸上都写满急切
的表情。

据了解，碳纤维密度低、强度大，质量比
铝轻，强度却高于钢铁，但又具备纺织纤维的
柔软可加工性，可谓“外柔内刚”，且耐腐蚀、
耐高温、耐疲劳，耐冲击性能好，兼之热膨胀
系数小， 拥有良好的导电导热性能及电磁屏
蔽性，因此被称为“新材料之王”。

“2014 年全球碳纤维总产量约为 10 万
吨，主要被日、美企业所垄断，我国实际产量
只有 3200 吨左右。 ”中国化学纤维工业协会
副会长赵向东预计，2015 年国内碳纤维需求
量将达到 1.5 万吨。

由于现有产量远不能满足需求， 仅去年
上半年， 我国碳纤维及制品的进口量便达到
5513.2 吨。 而未来中国四大产业———大飞机
项目、海上风力发电、汽车轻量化发展及高速
铁路，无疑还将带动碳纤维需求的强势增长。

“如果国内碳纤维产业不抓紧时间迎头
赶上， 未来中国几大工业恐很难不受制于

人。 ”与会人士焦急地说。

技术薄弱、生产成本高
“装备技术薄弱、产品质量稳定性有待提

高、应用技术开发相对落后等，都是制约中国
碳纤维产业发展的瓶颈。 ”赵向东直言不讳。

关于碳纤维技术， 国外一直在对我国进
行严格封锁。 20 世纪 60 年代，中国开始自行
研究，不过，我国主要产品的性能和国际先进
水平仍存在差距。

为实现“抱团”发展，2014 年 6 月，吉林
化纤集团发起成立了吉林省碳纤维产业技术
创新战略联盟， 我国 30 多家碳纤维企业中，
有 23 家是该联盟成员， 此外还有 10 家高校
与科研院所。

据悉，依托联盟提供的平台，吉林省东风
化工有限责任公司生产的碳纤维电热防寒马
甲，已为环卫工人配发试穿，碳纤维电热地板
产品也已完成试制； 吉林西科碳纤维技术开
发公司承接了北车集团高铁所需的碳纤维复
合材料技术开发工作……

吉林化纤董事长宋德武指出， 联盟的工
作虽取得了一定成绩， 但各成员单位间的技

术封闭仍有待进一步打开， 企业原始创新和
技术成果转化的脚步尚需加快。

据悉，生产成本偏高，是我国很多企业的
共性问题。 这也导致尽管市场需求在不断加
大， 但目前吉林省碳纤维产业联盟内企业还
没有实现全部满负荷生产。

“眼下中国碳纤维企业规模还太小，全国
30 多家企业的总产能， 都不及日本东丽一
家，难以与业内国际巨头竞争。 ”东华大学教
授余木火表示。

未来重点是产业规模和产业链问题
当前，不少国家都在积极布局，着力发展

碳纤维产业， 将其作为抢占下一轮工业和国
防竞争制高点的重要支撑。以汽车行业为例，
据长安汽车设计院院长曹渡介绍， 碳纤维材
料在车身上的应用，可大大减轻车重，而车重
每减 10％，便可降低 6％～8％的油耗，降低 5～
6%的排放，并有助于提升车辆的加速与制动
性能。 为此，日本计划未来 5 年投资 20 亿日
元， 支持碳纤维原材料企业和汽车主机厂的
合作， 而美国能源部今明两年将为同类项目
提供 2175 万美元的资金支持。

“如果说福特创建流水线生产是汽车行
业的第一次革命， 那么碳纤维+新能源可能
是第二次汽车革命。 作为全球汽车产销第一
大国，中国必须把握汽车未来发展的趋势，若
中国品牌汽车没有提早布局， 有可能再次被
甩飞。 ”曹渡神情急迫。

据了解，为发展碳纤维产业，支撑我国制
造业转型升级，2013 年，工信部制定了《加快
推进碳纤维行业发展行动计划 》，2014 年 8
月， 中国碳纤维及复合材料产业发展联盟也
在北京成立。

“受制于研发能力低下、质量参差不齐
等问题，我国企业在国际碳纤维市场上话语
权微弱，让一些国际碳纤维产业巨头占尽优
势。 ”在当天论坛上，不少业内人士认为，中
国仍需不断加大对碳纤维行业的引导和扶
持力度。

“没有规模不成为产业，未来重点是产业
规模和产业链问题。 ”余木火教授指出，面对
碳纤维广阔的应用前景，应该发挥国家意志，
培养一批产业链企业， 每个环节培育 1~2 家
龙头企业， 并与科研院所共同建立中国研发
能力，支撑产业的跨越式发展。

“不打挤”，“惬意行”，“掐点到”

“老客运”们眼中的“春运三变”
本报记者 高柱 本报通讯员 熊华

成都铁路局绵阳车务段管辖的 8 个高铁
站和 3 个普速站处于四川人口最聚集的成都、
德阳和绵阳地区。谈到今年春运，许多“老客运”
向记者谈起都有一种“穿越般”的感觉，那就是：
“春运年年有，年年大不同，今年更不一样。 ”

购票：从“几道拐”到“不打挤”
江油站的宣孝萍从事客运工作已有 25

年，见证了旅客购票从“惊心动魄”到“波澜不
兴”的巨变。

谈到过去春运购票，她有些“不堪回忆”
地说：“购票队伍不仅在票房外要排成几列，
还要在广场上倒上‘几道拐’，不然就要排到
对面公路上去。一到放票时，人挤人，人推人，
铁栏杆都经常推倒挤坏”。 为了维护秩序，她
与同事们声音喊哑了，脚跑肿了，都没有什么
太大效果。

“有些远处的农民工旅客为了买到车票，
就带上铺盖卷来排票，饿了吃点干粮，困了打
开被子就地睡觉”。 她说，面对一双双渴望车
票的排票旅客，大伙既心酸又无可奈何。

“这才几天，购票方式就发生了翻天覆地
的变化，我都有点像做梦。 ”宣孝萍谈到的变
化，也就是在这短短的几年时间。随着铁路现
代化建设步伐加快，铁路客票发售理念、发售
系统、发售方式发生根本改变。在推行了电话
订票、网络购票等方式后，又大量增加自动取

售票机，再加点代售点异地售票，旅客在家门
口就能买到车票。

候车：从“搭大棚”到“惬意行”
今年 49 岁的何宝玉是绵阳车站客运值

班员，从事客运工作 29 年。 对过去车站候车
的情景，她说：“那时车站太小了，每年春运都
要搭临时候车棚，就是这样，也经常满足不了
候车旅客的需要。 在四面透风的临时大棚里
候车，真不是滋味！ ”

她掐着指头算了一下， 自从 2010 年 10
月新客站投入使用后， 不仅车站环境得到彻
底改变，候车能力还增加了近两倍，搭建春运
“临时大棚”的传统项目就取消了。 商业区规
划有秩序，引入了肯德基等知名企业，一改过
去低档次、杂乱化的“老面孔”。

“变化最大的还是近两年时间，真是几天
就是一个变化”。绵阳站是集高铁与普速于一
体，高铁建设极大地提升了候车现代化水平。
何宝玉说：“车站现在使用的是综控系统，电
子引导、广播播音、安全监控等工作全部实现
自动化，减少了人工操作的差错。 ”

乘车：从“早离家”到“掐点到”
蔡红霞从 1992 年入路就一直在德阳站

从事客运工作，历经 22 次春运的她对旅客春
运出门乘车的特点十分了解。 她说：“过去旅
客乘车往往提前几个小时，有的甚至要一天。
源源不断的到站旅客使站内站外人山人海，
拥挤不堪。 ”

她说，旅客之所以这么早出门，主要是交
通工具不配套，中转多，只要有一个环节出了
问题，就可能影响乘坐火车。

而现在，德阳站春运旅客发送成倍增长，
但旅客离家乘车却不慌不忙，轻松自如。蔡红
霞说：“综合交通作用的发挥， 节约了旅客的
出行时间，让旅客们掐着点来乘车。 ”

蔡红霞介绍说，自去年 12 月 20 日成绵乐
客运专线开通后，形成了德阳普速场、高铁场、
汽车北站和公交总站“四位一体”的立体综合交
通枢纽，各种交通工具无缝“接驳”，大大方便了
旅客。 旅客们一下火车，便有多种交通工具可
选择；而旅客要到德阳站乘火车，从城区和周边
县乡直接乘汽车就可以直达德阳火车站。

安监总局通报内蒙古根河市 “1·31”较大粉尘爆炸事故

三大问题酿成灾难
本报北京2 月 9 日电（记者王冬梅）国家

安全监管总局今天发布了关于内蒙古根河市
金河兴安人造板有限公司“1·31”较大粉尘爆炸
事故的通报，通报指出，事故暴露出以下问题：
一是事故企业未吸取教训，无视《严防企业粉尘
爆炸五条规定》，冒险生产，违规作业，酿成事
故；二是事故企业主体责任不落实，安全管理不
到位，没有按要求及时清理粉尘，除尘系统没有
可靠的泄爆装置，防火、防爆措施不落实，事故
隐患十分突出；三是有关地方安全监管部门虽
排查出该企业为粉尘涉爆企业，但安全监管责
任不落实，开展粉尘防爆专项整治走形式、走过
场，未能及时查处非法违法生产作业情况。

2015 年 1 月 31 日 6 时 08 分，内蒙古自
治区呼伦贝尔市根河市金河兴安人造板有限
公司发生粉尘爆炸事故，引发火灾。截至 2 月

4 日，已造成 6 人死亡、3 人受伤，生产车间厂
房严重损毁。

该事故企业成立于 1999 年， 现有员工
360 人， 主要从事中密度纤维板的生产和销
售。 该公司生产纤维板的砂光（打磨）工艺所
产生的木纤维粉尘为可燃性粉尘。 据初步调
查分析， 该起事故是由除尘系统的收尘仓发
生初始爆炸， 引起生产车间内的粉尘发生二
次爆炸，引发生产车间和库房的火灾。事故详
细原因正在调查。

这起事故是继江苏省苏州昆山市中荣金
属制品有限公司“8·2”特别重大爆炸事故不
到半年内发生的又一起粉尘爆炸事故， 也是
因除尘系统的吸尘设备设施发生初始爆炸，
继而引起除尘系统及车间的系列爆炸， 性质
恶劣，教训十分深刻。
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湖北建立政府投资和重点建设项目带动就业联动机制

增加就业岗位情况成为评价指标
本报讯（记者张翀 通讯员张伟 宋欣然）

近日，湖北省发改委、省人社厅联合出台《关
于建立政府投资和重点建设项目带动就业
联动机制的若干意见》（以下简称 《意见》），
在全国率先建立了政府投资和重点建设项
目带动就业联动机制。 自此，该省凡县以上
人民政府安排的政府投资和确定的重点建
设项目，应将增加就业岗位情况作为评价项
目的重要指标。

《意见》规定，政府安排政府投资和确定
重点建设项目时， 将增加岗位和岗位质量作
为评价项目的重要指标， 人社部门对项目吸

纳就业能力进行评估并提供就业服务， 发改
部门将就业评估情况作为立项审批或项目备
案的重要参考。同时，适时向社会公布就业评
估结果，引导为教育培训和劳动者择业。

《意见》要求，在新增投资、新上项目时，
各级投资和项目主管部门及人社、 教育等部

门根据项目招工数量和技能需求， 共同做好
用工信息发布、组织招聘、技能培训等工作，
开展订单、定向、定岗式培训，为重点项目提
供招工、培训、鉴定“一条龙”服务，提供培训
补贴、 稳岗补贴， 鼓励企业开展岗前技能培
训，提高劳动者技能水平和就业质量。

旅行社行业分级标准发布
据新华社北京 2 月 9 日电 （记者徐庆

松）国家标准委 9 日发布《旅行社等级划分与
评定》标准，这是我国旅行社行业首个行业等
级划分与评定的国家标准， 填补了我国旅行
社行业等级标准的空白。

该标准将旅行社等级由低到高划分为 A
至 AAAAA 五个级别。 在满足等级评定基本
条件后，对旅行社经营条件、经营业绩、企业
管理、服务能力、质量和安全保证、诚信建设
与营销推广等七个方面进行综合评定， 达标
后才能获得相应等级称号。

我国海洋经济
生产总值近 ６万亿元

据新华社北京 ２ 月 ９ 日电 （记者崔静
杨维汉） 记者 ９ 日从全国海洋工作会议上获
悉， 据初步测算，２０１４ 年全国海洋经济生产
总值近 ６ 万亿元，增速约为 ７．６％，我国海洋
经济平稳健康发展。

国家海洋局局长王宏说，２０１４ 年， 我国
海洋经济总体保持平稳运行， 并先于国民经
济进入深度调整阶段。 海洋传统产业得到恢
复性增长，海洋油气业总体平稳，海洋渔业自
身结构不断优化，海洋船舶工业稳中回暖，海
洋工程建筑业稳步推进。

在海洋经济发展的同时， 海洋生态保护
与建设得到加强。 ２０１４ 年，国家海洋局全面建
立实施渤海生态红线制度，形成渤海先行、全
国铺开的局面，并率先在辽宁、河北、山东等地
的海洋生态红线区内实施区域限批制度。

广铁移动客服中心上线
本报讯（记者叶小钟 实习生刘友婷 通讯

员阳莉 谭晓卫）为方便旅客出行，广铁集团日
前推出了 “广州铁路”APP 手机客户端软件，
该 APP 是全国首个铁路移动客服中心。

“广州铁路”APP 手机客户端是由广铁集
团官方发布的新型便民惠民软件。 此 APP 运
营负责人、 广铁客运客服中心主任习群才介
绍，春运首日正式上线的“广州铁路”APP 手
机客户端功能较多，除了提供查询余票信息、
车票代售网点、高铁列车时刻、高铁正晚点、
高铁候乘信息等基本服务外， 还有一些人性
化的栏目设置， 例如新闻公告栏、 提醒功能
栏、取票网店栏等。

四川灾后重建客站投入春运
本报讯（记者高柱 李娜 通讯员熊华）日

前，成都铁路局的绵阳、德阳和江油站 3 个
灾后重建新客站首次投入高铁春运，预计春
运发送旅客 104 万人， 较震前同比增加 53
万人。

位于宝成线上的绵阳、 德阳和江油站
在 “5·12”大地震中受损严重 ，被列为国家
灾后重点建设项目， 并按高铁场和普速场
“一站两场” 设计和建设。 历经 3 年灾后重
建，绵阳、德阳和江油站相继投入使用，设计
现代、功能先进、能力倍增的新客站成为宝
成铁路完成灾后重建任务的重要标志。 去年
12 月 20 日, 随着西南首条高铁成绵乐客运
专线投入使用，高铁与 3 个灾后重建新客站
实现“并站运输”。

上海电气核电集团临港基地的工人在检
测核电设备堆芯上板（2 月 8 日摄）。

目前，上海正积极发展核电服务新业态，打
造面向国内外市场、国内领先、国际一流的核

电创新产业基地。上海现有上百家企事业单位
从事核电研发、设计、科研、设备制造和相关服
务。 从 2007 年至今，已累计承接核电装备订单
近 750亿元。 新华社记者 张建松 摄

上海积极打造核电创新产业基地


