
每当夜幕降临
，

百舸争流的长江上
，

就会渐次亮
起航标灯

，

指引着江上夜航的轮船
。

船员们亲切地把
这一盏盏闪烁的航标灯称之为行轮的

“

眼睛
”。

如今
船员们惊喜地发现

，

这闪烁的
“

眼睛
”

特别的明亮
，

具
有夺目的光彩

，

指示航向的效果更好了
。

原来从
2009

年开始
，

长江
2680

多公里干线航道
上已经陆续改用了一种叫做

“

启湘牌
”

的一体化太阳
能航标灯

。

这种航标灯以太阳光为能源
，

具有绿色
、

低碳
、

环保的特点
。

船员们不知道的是
，

发明这种具
有国际先进水平的新一代航标灯的人

，

正是一名从
普通灯器修理工成长起来的航标灯专家

，

被人们誉
为

“

航标灯王
”

的
“

全国劳动模范
”

郑启湘
。

用勤奋铺就的成才路
今年

“

七一
”

前夕
，

郑启湘到北京参加交通运输
部举办的事迹报告会

，

受到交通运输部领导亲切接
见

。

在交谈的时候
，

部领导得知郑启湘发明的太阳能
一体化航标灯达到国际先进水平

，

并且获得了
5

项
国家专利

，

便问道
：“

你是哪所大学毕业的啊
？ ”

郑启
湘笑着说

：“

我只读过小学五年级
。 ”

部领导听后
，

不
禁大加赞赏

：“

小学文化能发明世界级的航标灯
！

真
了不起啊

！ ”

从小学辍学
，

最后成为高级工程师
、

全国技术能
手

，

郑启湘通过勤奋努力走出了一条近乎传奇的成
才之路

。

1973

年
，

21

岁的郑启湘从部队退役
，

转业到洪湖
航道管理处仪修组当上了一名普通的航标灯修理
工

。

仪修组的工作具有很强技术性
，

工人们除了修理
航标灯

、

测深仪
、

扩音器等
，

还经常对设备进行一些
小改造

。

只读过
5

年小学的郑启湘
，

连基本的航标灯知
识都没有

，

经常对着出现故障的航标灯束手无策
。

郑
启湘头一次认识到

，

没有知识寸步难行
。

于是
，

他暗
下决心

，

要用学习来改变自己
。

他制定了详细的自学
计划

，

规定自己每天不少于
3

个小时的学习时间
，

还
自己花钱购买了大量有关电子技术的书籍

。

他坚持
白天修理航标灯

，

晚上学习电器知识
，

不断解决维修
中的难题

，

无论出差还是下现场
，

他总是随身带书
，

走到哪儿学到哪儿
。

为了提高自己的文化水平和专业技术理论水
平

，

他花了
3

年时间
，

自修了初中
、

高中及中专课程
，

之后又以优异的成绩完成了吉林大学电子技术函授
班的学习

。

“

郑师傅在技术上特别肯钻研
，

他大部分的工资
收入都花在买书上

。 ”

洪湖航标器材维修中心的小伙
子叶洪阳说

。

在郑启湘办公室的书柜里
，

放满了
《

简
明无线电学

》、《

电子技术
》、《

中国集成电路大全
》、

《

无线电电子学
》

等各种各样的专业书籍
，

很多书已
经发黄破旧

。

郑启湘拿起
《

简明无线电学
》

对记者说
：

“

这本书可是我的启蒙教材啊
。

1998

年大洪水
，

我的
办公室被洪水淹了

，

很多书都被冲跑了
，

我全力抢
救

，

可还是损失了很多好书
，

现在再也买不到了
，

真
是可惜啊

！ ”

那些被洪水泡得扭曲变形而又破败不堪
的书在郑启湘的眼里却是

“

珍宝
”，

每当他在工作中
遇到难题时

，

这些书是他最好的
“

老师
”。

在长达几十年的求知经历中
，

郑启湘正是靠着
这种好学苦学会学的

“

钉子
”

精神
，

实现了理论水平
质的飞跃

，

也为他一路走来的创新
、

发明打下了坚实
基础

。

用执著书写的奉献篇章
“

别人认为干不成的事
，

你干成了
，

这是人生最
大的乐趣

！ ”

郑启湘在所有的笔记本上第一页都写着
这句话

。

他不是安于现状的人
，

在工作之余
，

他总是
闲不住

。

“

老郑爱动脑子
，

总是能在工作和生活中找到创
新的灵感

。 ”

和郑启湘同事了几十年的郭刚忠对记者
说

。

上世纪
80

年代
，

长江上普遍使用的航标灯是
150

毫米霓虹灯
。

工作中
，

细心的郑启湘注意到
，

这种
航标灯的变压器存在易受潮

、

耗电大的缺陷
，

且损坏
率高

。

于是
，

他想在航标灯变压器上进行技术改进
，

研制出一种新型变压器
。

郑启湘开始了研制工作
，

由于当时信息落后
，

为
了买到新变压器所需的新材料

，

郑启湘只身来到四
川宜宾大山沟里的一个兵工厂

。

没有公共汽车
，

郑启
湘硬是徒步走了十几里山路

，

将
80

多斤重的材料扛
出了山外

，

再搭长途汽车运回家
。

查资料
，

找数据
，

访厂家
，

反复计算
，

观察
，

测试
，

也不知熬了多少不眠之夜
，

新变压器终于研制出来
。

试用结果
，

采用新变压器的航标灯节省电能
30％

，

还
大大降低了航标灯的故障率

。

洪湖航道处率先应用
这一成果

，

对全处
450

盏航标灯的变压器进行了更
新

，

当年节约经费
3

万多元
。

1987

年以前
，

航标灯都是铁质的
，

一个航标灯加
上电池有好几十斤重

。

刚上班的那些年
，

郑启湘经常
步行十几里路

，

挑着这种铁质航标灯往航标船上送
。

而长江航标工每天扛着这样粗笨的灯在风浪里设标
作业

，

就更辛苦和危险了
。 “

要是能研制出一种轻便
的航标灯

，

把航道工人从繁重的劳动中解脱出来就
好了

。 ”

郑启湘又琢磨起来
。

有一次
，

郑启湘无意中听到一条广播新闻
，

说深
圳有人发明了一种塑料汽车

。

既然汽车可以用塑料
做

，

航标灯肯定也可以
。

郑启湘找到了创新的灵感
，

他了解到塑料航标灯在国内是一个空白
。 “

没有先例
我就来创造这个先例

！ ”

郑启湘说干就干
，

一份航标
灯外壳改塑料的方案不久上报到单位

，

得到了领导
大力支持

，

还批了
1

万块钱的科研经费
，

这在当时是

一笔可观的经费
。

经过
20

多天日夜的奋战
，

1987

年
元月第一盏全塑航标灯在长江中游投入使用

。

上世纪
70

年代至
90

年代末
，

航标灯光源全部的
是白炽灯泡

、

霓虹灯管
，

这些光源存在易烧泡
、

寿命
短

、

耗电大等缺陷
，

既不节能也不环保
。

能不能用更
好的光源来替代

？

郑启湘一直在寻找
，

直到有一天
，

他在街上看到小孩子在玩激光灯玩具
，

他从中受到
启发

。

他到玩具批发店去买了
4

个激光灯玩具回来
拆开研究

，

通过查阅相关资料得知
，

一种叫发光二极

管的新型光源已经应用到照明领域
。

要是航标灯光源也能用上发光二极管该多好
！

2000

年
，

郑启湘开始了他艰辛的航标灯光源革新之
路

，

为了支持郑启湘的创新
，

洪湖航道处专门成立了
“

明灯
QC

小组
”。

郑启湘和同事们多次深夜在陆地
、

水上进行新型光源的射程视距的测试
，

攻克了多道
技术难关

。

从
8

粒发光二极管组成梅花状光源再到
发光二极管芯注塑成整体

，

形成一体化新型航标灯
光源

……

两年的不懈努力
，

新光源不仅把航标灯的
视距一下子由

2.5

公里提高到了
5

公里
，

耗电量却只
有原来的三分之一

。

2004

年
11

月
，

新型航标灯光源
获得了国家专利

。

完成了新光源改造后
，

他又开始投入到更加环
保的太阳能技术的研究

。

他的设想得到了长江航道
局的认同和重视

，

并拨出
15

万元专项资金给他使
用

。

在以后的近
3

年时间里
，

他带领研制小组相继完
成了航标灯电源

、

太阳能电池板配套等一系列课题
的研究

，

完成了航标灯外壳的定型
、

航标灯实际数据
的测试

。 “

HD100

型太阳能一体化航标灯
”

最终问世
成为航标灯技术具有划时代意义的革新

。

从
1987

年到
2009

年间
，

针对航标灯的节能
、

环
保技术

，

郑启湘以勇于攻关的创新精神
，

引发了航标
灯的

10

次革新
，

推动了新材料
、

新能源
、

新技术在航
标灯上的应用

。

用感恩回报长江航道
“

我这条命是党和组织抢救回来的
，

我要把全部
精力投入到长江航道事业中

。 ”

郑启湘永远忘不了
1984

年
3

月
，

因为肾结石发

作
，

他昏迷了好几天
，

医生诊断为尿毒症
，

生命已危
旦夕

，

当时为了抢救他的生命
，

洪湖航道处领导及时
与长航医院联系

，

连夜安排专船将郑启湘送到武汉
救治

，

经过全力抢救才把郑启湘从死亡线上拖了回
来

，

所以郑启湘总是怀着一颗感恩的心
，

决心要为航
道事业贡献毕生的心血

。

在太阳能一体化航标灯研制过程中
，

郑启湘一

次又一次把病魔抛在脑后
。

“

我们家老郑是个灯迷
，

对航标灯已经着了魔
。 ”

妻子李爱民从心里敬佩丈夫追求事业的那份执著
。

从
2000

年起
，

郑启湘开始进行新光源改造和太
阳能技术的研究

，

一门心思地钻了进去
。

研制太阳能
一体化航标灯并不是件容易的事

，

除了要一一熟悉
光源

、

光源电路
、

太阳能板的尺寸
、

角度
、

材料等
，

还
必须要通过反复的实验记录下一个个测量数据

，

再
对这些数据进行分析研究

。

观测光源的数据是枯燥

繁冗的过程
，

航标灯光源在白天
、

夜晚
、

阴雨天
、

晴
天

、

浓雾天气里射程都不一样
，

这就必须坚持观测和
测试

，

而且是反复不断的实验
。

郑启湘把每天测试的
时间定在早上

7

点和晚上
10

点
。

视距测试往往需要
在野外或船上

，

冬天凛冽的江风
，

夏天蚊虫的肆虐
，

从未成为郑启湘间断的理由
。

2008

年年初
，

荆楚大地遭遇百年一遇的冰冻雪
灾

，

这样的极端恶劣天气在郑启湘的眼里却成了测
试新航标灯最佳时机

。

他每天早上
7

点准时跑到单
位的屋顶上

，

跪在半米厚的积雪里观察航标灯的光
源视距

，

测试点被雪冻住了
，

他就用嘴含着用自己的
体温来融化

。

经过近一周测试
，

郑启湘获得了一组的
宝贵数据

。 “

通过这次的测试
，

也充分证明了我们研
制的太阳能一体化航标灯即使遇到百年雪灾也能正
常运行

。 ”

郑启湘自信地对笔者说
。

自从郑启湘痴迷于研制航标灯后
，

在家呆的时
间越来越少

。

每天早上当爱人睁开双眼时
，

丈夫已经
上班去了

，

到了半夜三更
，

全家人都入睡了
，

郑启湘
才回来

。

那时李爱民完全不理解为什么老郑一天到
晚迷在航标灯里

，

连晚上说梦话都是航标灯
。

“

以前为了老郑迷航标灯这事
，

我没少和他吵
架

，

还差点闹离婚了
。 ”

李爱民说
。

在她眼里自己的
老公不就是一个小学文化的维修工

，

能搞什么科研
呢

？

本来以郑启湘的修理技术还可以赚点外快
，

可
郑启湘不但不赚钱

，

每个月给李爱民生活费就只有
100

多元
，

有一次甚至把女儿上学的报名费也给挪
用了

。

这些都让李爱民忍无可忍
，

她认为郑启湘已经
变了

，

变得没有家庭责任感了
，

她甚至怀疑老郑有
了外遇

。

尽管每次李爱民跟老郑吵架时
，

郑启湘都

向妻子解释航道的工作性质
，

可李爱民完全听不进
这些解释

，

她带着满肚子委屈曾多次到郑启湘的单
位

，

找领导评理
。

2002

年夏天
，

郑启湘与妻子之间的
矛盾进一步激化

，

最终他被赶出家门
，

只得住在单
位宿舍里

。

女儿灵灵看着父母成天争吵很难过
，

她极力地
劝李爱民

：“

妈妈
，

爸爸上班也很辛苦
，

他文化底子

差
，

要研制新型航标灯很不容易
，

你要理解他
。 ”

也许是女儿的一席话
，

点醒了李爱民
，

难道自己
真的错怪了老郑

？

于是在一个深夜里
，

她带着女儿悄
悄来到郑启湘的工作单位

，

那是坐落在长江大堤外的
一栋两层的简易楼房

，

周围是被农民开垦出来的麦
地

。

到达时那里一片漆黑
，

唯有一间办公室的灯还亮
着

。

李爱民和女儿寻着光亮走近了那间房
，

那是郑启
湘的试验室

，

透过窗户
，

看到他正痴迷的盯着一盏闪
烁的航标灯

，

一边测试
，

一边在记录着什么
。

李爱民和
女儿在外面站了好长一段时间

，

郑启湘却浑然不知
。

这时女儿忍不住大叫一声
：“

爸爸
！ ”

这一下可把老郑
吓了一跳

，

当看到老郑那双布满血丝的眼睛
，

似乎有
些浮肿的面部

，

一副非常疲倦的样子
，

李爱民顿时热
泪盈眶

，

所有的怨气在一瞬间消失得无影无踪
。

“

从那以后
，

我对老郑的工作也逐步理解了
，

并
主动承担了所有的家务

，

让他全身心投入到航标灯
的研制工作

。 ”

李爱民还鼓励老郑把没做完的工作带
回家里做

，

不仅方便她更好地照顾老郑
，

而且全家齐
上阵

，

女儿和女婿也积极帮助郑启湘搞光源测试
。

有
了家人的支持

，

郑启湘工作的劲头更足了
。

从
2004

年至
2008

年近
4

年间
，

为了取得各项试
验数据

，

郑启湘几乎没有完整地休息过一天
，

他所有
观测

、

记录的上万个数据资料已装了满满几个大文
件盒

，

这些数据都是他智慧和心血的见证
。

用更高的追求打造启湘团队
2008

年
9

月
，

长江航道局作出了一个重要决策
，

对长江全线航标灯更新换代
，

全部使用太阳能一体
化航标灯

，

首批近千盏新型航标灯要求
2009

年元月
前在武汉航道局辖区率先使用

。

郑启湘和他的团队
毅然接下了重任

，

并立下
“

军令状
”，

无论如何确保任
务圆满完成

。

仅一个月后
，

长江武汉航道局洪湖航标器材维
修中心正式挂牌

，

由郑启湘任该中心的党委书记兼
总工程师

，

郑启湘带领着他的团队投入到紧张的航
标灯的生产中

。

一盏太阳能一体化航标灯仅电路板上就几十个
焊接点

，

组装工序多达
30

几道
。

为了赶工
，

维修中心
7

个人每天从早上
8

点到晚上
11

点
，

工作
10

多个小
时

，

饿了就随便吃一份盒饭
，

郑启湘更是以身作则坚
守岗位

。

2008

年
11

月
，

妻子李爱民突患胆结石要做

手术
，

一向对妻子心怀内疚的郑启湘答应手术时一
定在医院陪着妻子做完手术

，

可是当他一踏入办公
室就忘我地投入到工作中

，

直到手术前要签字的那
一刻

，

李爱民也没见到老郑的影子
，

等郑启湘忙完了
赶到医院时

，

已是晚上
8

点多钟
，

而妻子的手术也早
已结束了

。

在
2008

年
12

月
，

航标灯生产的最后关头
，

郑启
湘痛风病又犯了

，

双腿肿得像柱子似的
，

刚开始在医
院打了一天针

，

耽误了两个小时
，

他心痛死了
，

这样
太浪费时间了

。

第二天
，

他索性请了个护士来车间
，

把药水拿到车间里打
，

这样他可以一边分工指挥
，

一
边对光源测距

，

工作和治疗两不误
。

在
“

启湘精神
”

的感召下
，

维修中心所有人拧成
一股绳

，

创造了
3

个月内完成近千盏航标灯的生产
“

神话
”。

在赢得了第一场
“

硬仗
”

胜利后后
，“

启湘团
队

”

干劲十足
，

2009

年
，

他们生产了太阳能一体化航
标灯

4000

多盏
，

创造经济价值
1800

多万元
。

在郑启湘的带领下
，

一批有志于航标灯研发的
航道职工聚集在一起

。

2009

年
，

郑启湘带领他的
“

启
湘团队

”

进行了多项太阳能一体化航标灯的深度开
发工作

。

针对峡谷河段光照不足的问题
，“

启湘团队
”

进
行了峡谷河段专用太阳能一体化航标灯的研制攻关
工作

。

新研制的这种专供峡谷河段使用的航标灯
，

在
连续

70

天的阴雨天里仍能正常发光
。

目前
，

该灯已
在峡谷河段被普遍使用

，

受到职工好评
。

针对长江下游江宽水阔长视距的要求
，“

启湘团
队

”

研发了
“

HD200

型太阳能一体化航标灯
”。

经现场
测试

，

视距超过
6

公里
，

满足了下游河段长视距的航
道维护要求

。

为适应数字航道的建设需要
，

他们成功研制了
“

遥测遥控太阳能一体化航标灯
”，

在航标灯中安装
了遥测遥控终端

，

实现了遥测遥控功能
。

目前
，

该成

果已经在库区航道投入使用
。

“

启湘团队
”

还研制了航标灯防碰撞装置
，

该装
置于

2009

年
5

月份投入试用
，

实践表明防撞效果较
好

，

即使最严重的碰撞也只有
30%

遭到损坏
。

据郑启湘介绍
，

在未来
5

年内
，“

启湘团队
”

还将
进行沿海航标灯

、

一般内河航标灯
、

智能航标灯
、

新
电源航标灯

、

新能源航标灯共
5

个主要项目的研制
。

用郑启湘的话来说
：“

创新不光是科学家的事
，

我们
普通工人也能行

。

发展绿色低碳交通
，

交通职工人人
有责

。 ”

用生命铸就航标灯新历史
今年

3

月
，

在南非举办的第十七届世界航标大
会上

，

郑启湘的太阳能一体化航标灯一亮相
，

就让众
多国际同行不约而同地竖起了大拇指

，

赞不绝口
：

“

造型新颖
、

技术先进
、

价格适中
，

非常好
！ ”

现在
，

长江上的船员普遍反映
：“

新型太阳能一
体化航标灯比以前好多了

，

给行船带来了更大的便
利

。 ”

据悉
，

新型航标灯颜色鲜明
，

让船员一眼就能参
照航标灯判定自己的位置

，

辨别航道方向
；

新型航标
灯的光源像激光一样穿透力好

，

光线不发散
，

即使在
大雾大雨的恶劣天气环境下

，

也能为船舶引航
；

新型
航标灯外形美观精致

，

使得航标船更加小巧
，

船舶航
行起来不易与航标船和航标灯发生相撞事故

，

在白
天它也能更好地标识航道的范围

。

来自长航凤凰股份有限公司具有
20

多年行船
经验的黄双喜船长告诉记者

：“

从某种意义上说
，

新
型太阳能一体化航标灯为我们企业增效创造了条
件

。 ”

为什么呢
？

因为
，

新型航标灯为航道条件的改善
提供了不可或缺的先决条件

。

一方面
，

在更加优越的
航道上航行

，

缩短了船舶航行的时间
，

为企业降低了
运输成本

；

另一方面
，

船员熟悉航道的时间大大缩
短

，

过去企业培养一位船长需要
10

多年的时间
，

现
在六七年就可以培养出一位出色的船长来

，

节约了
人力资源

，

这样不就为企业增效了吗
？

与船员同样高兴的还有航道工人
。 “

太阳能一体
化航标灯大大降低了我们航道工人的劳动强度和维
护过程中的安全隐患风险

。 ”

洪湖航道管理处航道员
李先斌高兴地说

。

除了大大提高航标的助航功能和航道科技水
平

，

进一步提高航运公司的市场竞争力
，

为经济发展

提供更好服务之外
，

太阳能一体化航标灯在环保方
面所产生的社会效益

，

更是显著
。

据介绍
，

在使用太
阳能一体化航标灯之前

，

长江干线航道每年产生废
旧蓄电池

1

万多个
，

如果在回收和再利用过程中处
理不好

，

很容易造成环境污染
。

而为太阳能一体化航
标灯提供电能的基本装置是太阳能板

，

其供电原理
是将太阳辐射光能直接转换成电能

，

具有永久性
、

清
洁性和灵活性等优点

。

而且
，

太阳能板寿命长
，

可以
一次投资长期使用

。 “

与传统航标灯的铅酸蓄电池和
空气干粉电池相比

，

太阳能板不会引起环境污染
。

这
对于建设绿色安全的内河航运而言将发挥积极作
用

。 ”

长江航运经济技术研究所所长郑继红说
。

太阳能一体化航标灯产生的多重功效还体现在
经济效益上

。

经权威机构研究测算
，

一座老式航标灯
一年的维护使用成本是

7850

元
，

而使用太阳能一体
化航标灯后

，

一年的使用成本为
4445

元
。

因此
，

每盏
新型航标灯一年可以节约费用

3405

元
。

以长江干线
航道

5300

座发光航标计算
，

一年可节约费用
1805

万
元

。

如果全国内河
2

万多座航标都使用这种太阳能
一体化航标灯

，

每年节约的费用将是
7150

万元
。

在
没有外力碰撞的情况下

，

太阳能一体化航标灯的使
用寿命至少达

5

年
，

如果按
5

年的总维护成本算
，

那
节约的费用将达数亿元

。

截至目前
，

长江干线航道上的
5300

多座航标都
已更换了新型太阳能一体化航标灯

。

同时
，

在广西北
海

、

苏北运河
、

黄河和部分沿海地区也得到了推广应
用

。

随着遍布在五湖四海的新型航标灯不断闪亮
，

我
国内河航标灯将加速进入节能和环保的绿色时代

。

凭借这些
，

郑启湘先后取得的
23

项技术革新
，

其
中

7

项获得国家专利
，

6

项获得国家优秀奖
，

6

项获得
交通运输部优秀奖

。

郑启湘本人也先后获得长江航道
职工的楷模

、

全国交通系统技术能手
、

全国技术能手
、

湖北省劳动模范
、

全国劳动模范等光荣称号
。
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记全国劳动模范
、

长江航道局仪修工郑启湘
王取发赵勇峡陈莹

长江航道局学习宣传郑启湘先进事迹推进会会场

郑启湘在向交通运输部领导汇报太阳能一体化航标灯生产应用情况

郑启湘在会上作报告


