
(

本栏均为文青辑
)

从嘉峪关西望
，

在河西走廊之西
，

毗邻新
疆的茫茫戈壁上

，

一排排银色
“

风车巨人
”，

千
里布阵

，

百里为营
，

桨叶旋舞
，

蔚为壮观
。

甘肃欲用十几年时间
，

把这里建成世界最大
风电基地

，

让昔日的
“

世界风库
”

变成
“

风电之都
”。

甘肃计划分三步走
：

第一步
，

到
2015

年
，

装
机容量达到

1000

万千瓦
；

第二步
，

到
2020

年
，

装机容量增加到
2000

万千瓦
；

第三步
，

2020

年
以后

，

装机容量继续扩大到
3000

万千瓦以上
。

届时
，

装机规模超过三峡电站的
50%

，

相
当于建成

10

个葛洲坝电站或者
18

个大亚湾
核电站

，

已知的总体投资规模将达
3000

亿元
。

但是摆在这个美丽蓝图面前的
，

也有难
题

：

电能送往何处
，

如何调峰调频
，

谁又能成
为风电的终端用户

？

乘风而起
甘肃深居西北内陆

，

成雨机会少
，

大部分
地区气候干燥

，

属大陆性很强的温带季风气
候

。

甘肃省发改委的有关人士说
：“

过去
，

西北
风从山坡上吹过

，

带来的是黄沙与黄土
，

留下
的是贫穷与荒芜

；

如今
，

人们看到了风的价
值

，

并从中找到了新能源的曙光
。 ”

据悉
，

甘肃省内河西走廊的风能资源非
常丰富

，

特别是酒泉市的瓜州县
、

玉门市荒漠
地区及肃北马鬃山地区素有

“

世界风库
”

之
称

。

整个河西走廊的风能资源理论储量约
2

亿千瓦
，

仅酒泉市可开发利用的风能就在
4000

万千瓦以上
。

1997

年
6

月
，

在距玉门镇不远的戈壁滩
上

，

4

台
300

千瓦的实验性风力发电机组诞
生

，

甘肃风力发电由此起步
。

此后的
10

年
，

甘
肃的风电发展磕磕绊绊

，

始终难有大作为
。

2006

年
，

甘肃省委
、

省政府提出了
“

建设
河西

‘

风电走廊
’、

再造西部
‘

陆上三峡
’”

的战
略构想

。

甘肃省委书记陆浩为此专门以
“

一项

关系全局的大战略
”

为题撰写了调研报告
，

明
确提出了

“

三步走
”，

最终实现
3000

万千瓦装
机容量的长远目标

。

此后风电建设骤然提速
。

中国国电龙源集
团
、

大唐集团
、

中国电力投资集团
、

中广核集团等
20

多家知名企业
，

在河西走廊跑马圈地
。

2008

年
，

甘肃省风力发电总装机容量突破
100

万千瓦
，

酒泉地区已建成
5

个风电场
，

到
2009

年底
，

总装机容量又翻了一番多达到
220

万千瓦
。

“

其实
，

到
2015

年实现
1000

万千瓦的装
机目标只是一个保守预期

。 ”

有关人士介绍
说

，

按照目前的规划和建设速度
，

到
2010

年
底

，

风电装机总容量达
516

万千瓦
，

到
2015

年达到
1271

万千瓦
。

在酒泉市
，

2008

年以来
，

平均每个月有一
个

5

万千瓦级的风电场开工建设
。

高大的风车
在戈壁清风的吹拂下有节奏地转动着

，

当地
村民用夸张而诙谐的语气说

：“

那可是钱啊
！

转
一圈就是两毛钱

，

你数数看
，

一天它要转多少
圈

？ ”

技术
“

瓶颈
”

其实
，

甘肃并没有
“

孤军挺进
”。

相邻的新疆
和内蒙古两自治区的风电开发

，

起步更早
。

新疆
已建和在建风电装机为

75

万千瓦
，

2010

年规
划风电总装机预计达

355

万千瓦
；

内蒙古风电
装机容量在

2009

年初就突破了
300

万千瓦
。

2009

年
8

月
8

日
，

世界上规模最大的风电
工程

“

甘肃酒泉千万千瓦级风电基地一期工程
开工建设仪式

”

在酒泉玉门昌马风电场举行
。

这个令人振奋的消息传出后
，

一些有识
之士也随之发出了不同的声音

。

中投顾问新能源行业首席研究员姜谦认
为

，“

酒泉风电基地开工建设
，

它是我国着手
解决目前风电发展过程中

，

盲目建设
、

布局分
散

、

规模过小等问题的一种尝试
”。

但他随之
指出

：

甘肃的风电发展当以内蒙古为鉴
。

据介
绍

，

内蒙古目前虽然拥有全国第一的装机容
量

，

但由于风电装机并网发电难如人意
，

约三
分之一的风电装机并网项目处于闲置状态

。

中投顾问在一份报告中指出
：

目前的风
电产业技术瓶颈无法突破导致成本高企

、

风
电设备投资过于盲目

、

电网设备相对落后
、

风
电并网技术规范的缺失等问题仍然困扰着风
电产业

。

因此
，

实现真正的风电强国梦
，

装机
容量并不是唯一指标

，

产业链的整体进步才
是风电业健康发展的关键

。

其实
，

甘肃早就意识到了风电并网与外
送的问题

，

2008

年
3

月
，

兰州
—

酒泉
—

瓜州
的

750

千伏超高压输变电工程项目开工
，

到
2009

年底
，

甘肃电力公司投资
、

建设和管理
的

750

千伏武胜到白银的输电工程竣工
。

“

光配套一条
750

千伏的输电线路还不
够

。 ”

按照甘肃省发改委的超前设想
，

河西走
廊正负

800

千伏特高压直流外送工程规划研
究工作目前已全面启动

。

除了电能输送的技术难题外
，

电网的调频
调峰和电量消纳问题

，

也一直令甘肃困扰
。

甘肃
电力公司的有关人士表示

：

如果要实现河西
2000

万千瓦风电全部外送
，

那么就必须在
“

风电

走廊
”

再建
2000

万千瓦规模的水电或火电
，

但
河西走廊缺水不可能再建大型水电站

。

同样
，

因
为火电需要水冷

，

缺水建大型火电也没有用
。

记者了解到
，

目前甘肃电网能够承担风
电调峰的发电能力约

150

万千瓦
，

根本无法
满足未来风电所需要调峰能力的要求

。

专家们还在担心一个问题
：

即使解决了
电网输送和调频调峰问题

，

电卖到哪里去
？

预
计

2010

年甘肃全省的最大用电负荷可达到
950

万千瓦
，

售电量达到
560

亿千瓦时
。

显然
，

巨大的风电
，

甘肃根本用不完
，

甚至用不上
。

由于有诸多瓶颈难突破
，

甘肃的风电产
业正陷入质疑的漩涡之中

。

有人说
，

盲目发展
将导致

“

风电大跃进
”、

产能过剩
。

也有人说
：

这是能源企业集体
“

绑架
”

地方政府
，

在西部
圈地无视地方承受能力

。

多路突围
在日前的一次新闻通报会上

，

甘肃电力
公司表示

，

目前已获得国家电网公司的支持
，

正计划将风电销售到
“

三华
”

地区
，

让华南
、

华
北和华中成为甘肃风电的终端用户

。

如果解决了销售问题
，

其它问题如何解决
？

记
者了解到

，

目前甘肃正在用多路突围的办法
，

试图
用
“

高起点规划
、

高标准建设
”，

强势推进风电建设
。

通过测风掌握详尽的风能数据
，

一般都
需要

1

到
3

年时间
。

目前甘肃正在利用新一
轮全国风能资源普查的机会

，

开展风能资源
丰富区的资源详查和综合评价

，

详尽掌握风
能资源分布及其变化规律

，

建立风能资源数
据库

，

为风电场选址提供可靠数据支持
。

风电基地建设成败的关键在电网
，

目前
甘肃电力公司正在国家电网公司的支持下加
快

750

千伏超高压电网工程向河西走廊风电
基地的延伸

，

规划中的正负
800

千伏的特高压
直流输电网正在试图连接华中和华北电网

。

甘肃在加快河西走廊风电基地建设的同
时

，

正充分利用煤炭
、

水力和太阳能等资源
，

争取实现风电和火电
、

水电
、

光电的互补
，

确
保电网的稳定运行和风电的安全输送

。

在河
西走廊

，

目前国内最大的两个
10

兆瓦光伏并
网电站已经开始在敦煌市建设

，

其中
，

国投华
电建设的

10

兆瓦光伏电站中的
1

兆瓦已经
正式并网发电

；

我国第一个荒漠化并网型光
伏电站

———

大唐武威太阳能
1

兆瓦电站已建
成投产

。

据悉
，

酒泉市规划到
2015

年光电装
机要达到

200

万千瓦
，

嘉峪关市远期规划光
电总装机容量达到

50

万千瓦
。

甘肃还希望通过风电运行管理和就地转
化

，

让风电
“

落地生金
”，

在风力资源富集区发
展适应电源特点的高科技高附加值的高载能
产业

，

发展电解水制氢
、

高容量动力电池充电
等储能产业

，

建设抽水蓄能电站等新兴产业
的培育工作

，

已经提上日程
。

甘肃省委省政府多次强调必须着力提升风
电装备研发制造能力

”。

目前
，

甘肃已在兰州
、

酒
泉

、

白银等市规划了风电装备产业园
，

努力形成
集研发

、

制造
、

认证
、

测试
、

培训
、

配件供应
、

服务
为一体的产业集群

，

把甘肃打造成全国重要的
风电设备制造基地

。

焦点

携家带口旅游
，

是近年来人们春节度假
的最佳选择

，

家人都想放松一下
。

然而
，

选择
出行地

，

却没那么轻松
。

周围朋友再三斟酌
、

四处比较
，

其中两个家庭最后还是打算到海
南玩几天

。

这个结果并不出人意料
。

出国游很流
行

，

但多数人觉得手续繁琐
，

费用相对高昂
，

拖家带口也多有不便
。

遍数国内的旅游胜
地

，

要么被归纳为古迹
，

要么被归纳为风光
。

一旦需求被锁定为放松
，

那么古迹的吸引力
就少了很多

，

而那些以爬山为乐趣的旅游
地

，

自然也不适合放松
。

冬日里
，

海南的怡人
风光更容易胜出

。

不过
，

去了海南的朋友却很少兴奋
。

他

们只是觉得那里的海滩和气温不错
，

并未感
受到太多的其它乐趣

。

2010

年
1

月
，

海南岛
开始打造国际旅游岛

。

这个概念不错却有些
大而空

，

倒是房价涨得飞快
。

中国的都市或者地区中
，

打旅游牌的
不少

，

但真正将旅游当做产业来做的
，

少之
又少

。

我们经常会看到
，

这些旅游景点只不
过将历史或者自然的基础条件重新包装

，

弄个围墙弄个门
，

再弄些统一服装的人员
，

就开始明码标价地售票了
。

至于这个景点
究竟有什么独到之处

，

能给游客带来什么
价值

，

却一年一年地弱下去
，

最后只剩个地
名而已

。

一个重要原因
，

还是管理者缺乏工业化
的创意

。

任何城市都不应该依靠某种产业作
为自己的核心形象

，

比如以旅游为主
，

以汽
车业为主

。

这些产业是提供
GDP

和解决就
业的途径

，

但绝对不会构成一个城市的生存

基础
。

打造一个城市或区域的核心竞争优势
，

其复杂程度不亚于把一个国内品牌提升为
国际级品牌

。

管理者需要从基础的产业中
，

提炼出城市应有的特色
，

并将这个特色与都
市自身的文化教育程度

、

地理位置
、

历史沉
积

、

资源优势等结合起来
，

再凝炼出城市自
身的发展战略与目标

，

这样一个都市才会有
声有色地发展下去

。

举个反面的例子
，

张家界的风光众人皆
知

，

但它的有些创意却莫名其妙
，

惹人非议
，

不是弄个号称
“

天梯
”

的大电梯
，

就是让
“

阿
凡达

”

冠名一座山
。

好好的景点和好好的城
市

，

变得不伦不类
。

节前
，

北京一家商场展销各地特产
。

这
个想法不错

，

不出城就能享受到全国各地的
特色食品

。

但细看之下
，

却不禁有些无奈
。

展
出的东西大多是历史文化悠久的东西

，

当地

的东西也就成为特色产品的附属品
。

倒不是说老祖宗传下来的东西不好
，

而是觉得
，

这么多年下来
，

地方管理者还是
围绕历史做文章

，

对本地产品缺乏开发创
意

。

新瓶装旧酒
，

或者旧瓶装旧酒
，

人们会
图个短时间的新鲜和怀旧

，

久了也就失去
兴趣了

。

一些类似的苗头已经在一些旅游都市
显现出来

。

几十年甚至上百年之后
，

这些
地区还在吃老本

，

为了当前的生存有些还
忽略了生态维护

，

慢慢地
，

旅游地变成人
流如织的闹市区

，

都市的旅游味道变得越
来越淡

。

旅游在中国还会热一阵
。

因为道路交通
的改善和出行手段的多样化会增大人们活
动的范围

，

但我们可以先从一些工业城市的
没落

，

看到未来旅游城市可能的没落
。

沈阳
一些老工业基地已经失去了往日的风采

，

就

像曾经的汽车中心底特律那样风光不在
。

在底特律
，

更多的人选择离开汽车业
，

重新寻求更为稳定的工作机会
。

这也是当地
政府的想法

：

底特律的复苏与汽车无关
。

但
当地政府希望吸引更多外来投资以推动本
地汽车业的发展

，

同时却希望本地能够发展
出汽车业之外的新兴产业

。

这个多少有些前
后矛盾的做法

，

反映出政府对于汽车的留恋
和无奈

。

密歇根州政府提供了再培训计划
，

从联
邦和州政府筹集资金

，

将工人送到学校接受
最长两年的培训

。

这个堪称全美最雄心勃勃
的计划从

2007

年
8

月启动
，

到
2009

年
11

月共招收
10

万名工人参加培训
，

另外有
16000

多名工人排队等候
。

但这并不能保证
他们找到新工作

。

在接受培训的工人中
，

不
到半数能够顺利就业

，

而密歇根州政府的数
据库中

，

平均一个职位有
50

多人竞争
。

一旦
经济得以恢复

，

这个再培训计划可能会带来
意外的收获

。

底特律的没落和努力
，

给我们带来的
既有教训

，

也有经验
。

简单来说
，

它已经发
现

，

未来最成功的都市将不再只制造商品
，

还有创意
。

中国大多数城市的历史都比底
特律长得多

，

管理者可以从历史沉淀中发
掘创意

，

但千万别只是简单地拿历史或资
源当成创意

。

（

2

月
17

日
～2

月
23

日
）

一周速览

2010

年
2

月
24

日星期三农历庚寅年正月十一
http : / / www ．workercn ． cn

创意值千金
■

本刊特约主笔刘勇
随笔

2009

年
12

月
30

日
，

一艘名为
“

寿山号
”

的
80300

吨散货轮
，

经英国
LR

船级社检验
合格后成功下水

。

据悉
，

这是自创办福建船政
以来福建建造最大吨位的船

。

该船的成功建
造

，

填补了福建造船工业史的一项空白
，

标志
着福建造船技术和能力跃上一个新台阶

。

船舶工业对于福建有特殊的意义
，
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多年前
，

福建是中国船舶工业的诞生地
，

中国
工业革命由此发祥

，

船舶工业也成为福建开
放的一个重要标志

。

2004

年初
，

福建省提出了建设海洋大省
的设想

，

创建厦门
、

马尾
、

泉州
、

福安四大造船
基地

，

把福建建成东南沿海的修造船中心
。

去年
12

月福建省发布了
《

船舶产业调整
和振兴实施方案

》。

这份方案描绘的蓝图是
：

到
2011

年
，

福建省船舶产业将力争实现造船生产
能力

500

万载重吨
，

修船坞总容量
200

万吨
；

船
舶工业总产值达

400

亿元
，

年均增长
26%

。

随着国务院
《

关于支持福建省加快建设
海峡西岸经济区的若干意见

》

出台
，

具有得天
独厚的福建造船业在一片

“

重振雄风
”

的呼声
中再度引起人们的关注

。

发展潜力巨大
船舶工业被誉为

“

综合工业之冠
”。

据统
计

，

船舶工业与
97

个产业有直接联系
，

关联
面达

84%

，

其中尤以机械
、

冶金
、

电子等行业
最为密切

。

每建造一万载重吨船舶可以解决
船舶及其上游产业

3000

个就业岗位
。

福建海岸线达
3324

公里
，

居全国第二
，

特殊的地理位置
，

成为福建船舶工业的优势
。

“

九五
”

以来
，

福建船舶工业已奠定了较坚实
的基础

，

基本形成沿
“

三江
（

闽江
、

白马江
、

九
龙江

）

两港
（

厦门港
、

泉州港
）”

布局
，

现有全省
大中小船舶工业企业

（

含货船
、

渔业
）

和相关
企事业

250

余家
，

从业人员
3

万人以上
。

近年来
，

福建已成为工作船出口的重要
基地

。

福建省东南造船厂先后出口工作船超
百艘

，

其中
59

米海洋多用途工作船就承接了
82

艘
。

福建马尾造船股份有限公司手持
58

米平台供应船订单
6

艘
、

70

米平台供应船
7

艘
、

87

米电推工作船
16

艘
、

70

米三用拖船
2

艘
，

生产任务安排至
2011

年
。

专家指出
，

国务院
《

关于支持福建省加快
建设海峡西岸经济区的若干意见

》

出台
，

这必
将促进福建船舶工业的发展

，

特别是
《

意见
》

提到的
“

推进建设海峡西岸先进制造业基地
”

向
“

促进两岸产业深度对接
”，

对福建船舶工
业的发展意义重大

。

中央大力支持福建进行
海西经济区建设

，

从长远来看
，

将大大加快该
省建设海峡西岸船舶基地的步伐

。

专家指出
，

高档次制造业的产能占比不足
是目前福建省产业结构的特点

，

要实现区域经
济的可持续发展

，

很需要像造船业这样的装备
工业来带动整个制造业水平的提高

。

能力结构不合理制约发展
在不断发展的同时

，

福建船舶工业也错失
过种种良机

。

记者了解到
，

目前福建省船舶工业
规模总量小

，

能力结构不合理
，

大型坞台偏少
，

形不成规模经济生产
。

目前全省的造船总量仅
占全国的

5％

，

江苏
、

浙江
、

山东等地的造船总量

远远超过了福建
，

还不能建造滚装船
、

油品船
、

化学品船等更高技术含量
、

更高附加值的船舶
。

虽然经过技改
，

造船基础设施有很大改
善

，

但按现代造船管理要求仍未形成完整配
套

。

技术开发能力差
，

行业技术中心尚未建
立

，

出口主导产品多由船东委托国外设计单
位或国内专业设计院设计

，

船厂只进行施工
生产设计

，

不利于船厂的成本控制
，

企业缺乏
自主开发和新船型预开发储备能力

。

此外
，

在福建造船尚未形成一定的产业
规模

，

造船能力相对低下
，

大多数企业只能进
行小打小闹式的船舶改修

。

专家指出
，

随着世界造船市场竞争日趋
激烈

，

船舶工业必须进行产业结构调整
，

转变
粗放型发展方式

，

把降本增效作为应对风险
措施

。

福建船舶工业行业协会秘书长黄祥顺
表示

，

要通过技术创新来提升技术含量
，

并注
重出口高附加值高技术含量的船

。

专家认为
，

福建船舶工业要做强做大
，

必
须坚持发展和改革相结合的原则

。

要通过自身
的改革

，

壮大规模
，

整合实力
，

提升企业综合素
质和市场竞争力

，

同时也要借助技术
、

资金等的
引进

，

依托国内外同行的多种形式合作
，

发展船
舶工业产业链

，

实现船舶工业跨越式发展
。

打造技术能力振兴船舶业
日前

，

厦门弘信集团签约厦船重工
，

计划在
未来

2

年内斥资
1.2

亿美元打造
4

艘超灵便型
散货船

，

总运力达
22.8

万吨
，

这也成为厦门市民
营资本大规模投建大吨位船舶的首家企业

。

实际上
，

民营船企已成为福建省船舶工

业的生力军
。

据统计
，

近年来福建民营船企产
值达占全省总量的三分之二左右

。

福建民营船企主要集中在福安这个县级
市

。

据统计
，

福安市现有修造企业
31

家
，

1000

至
10

万吨级干船坞
15

座
，

总坞容量
27.5

万
吨

，

造船船台
32

座
，

船台总容量
32.16

万吨
，

其中万吨级以上船台
13

座
，

5

万吨拆船坞
1

座
，

已具备承修国内外
10

万吨级左右
、

承造
7.5

万吨以下各种船舶的能力
。

目前福安市已着手在赛江两岸规划建设
湾坞半岛

、

白马
、

奎聚
3

个船舶工业区
，

促进
船舶工业的产业聚集

，

致力于打造百亿船舶
基地

。

为扶持船舶修造业的发展
，

福安市还成
立了全省首家专门为民营船企提供信贷服务
的担保机构

———

恒顺船务担保有限公司
。

据了解
，

近年来福建民营船企开始注重
技术

，

力求提高管理
、

经营水平
。

2007

年
9

月
，

福安市成立了宁德职业技术学校船舶分
院

，

首批招收
300

名学生
，

标志着福安船舶专
业技术人才培养工程开始启动

。

同时
，

该市还
将进行资源整合

，

提高产品档次
，

并聚集当地
院校

、

企业的技术与管理力量
，

成立
“

宁德市
船舶科学研究所

”。

福建白马船厂周树通厂长
表示

，

今后将不断加大科研投入
，

加大船舶技
术市场开发力度

，

使
“

科研所
”

真正成为闽东
船舶工业技术发展的坚强柱石

。

记者了解到
，

去年底出台的福建省船舶行
业调整和振兴实施方案提出

，

福建将注重船舶
企业的技术改造

，

建立联合设计中心
，

加强特种
船型的研发力度

，

形成国际品牌船型
，

同时推进
船舶配套企业的建设

，

到
2011

年
，

力争使船舶
工业总产值达

400

亿元
，

年均增长
26%

，

重点骨
干企业规模总量占全行业比重达

80％

以上
。

此前在厦门召开的海峡两岸船舶界对
接会上

，

福建船舶工业集团公司代表海峡
西岸主动抛出

“

绣球
”，

提出两岸可在泉州
造船项目和开发海峡型船舶上先试先行

。

对此
，

台湾代表表达了强烈的合作意向
。

通
过与海峡两岸的合作

，

福建船舶业将迎来
更大的发展

。

福建是中国船舶工业的诞生地
。
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年的发展历史没有帮助福建摆脱船舶工业
“

小
、

散
、

乱
”

的现状
，

在新
的机遇面前

，

福建将通过统筹规划
，

调整结构
，

改革创新
，

实现跨越发展

提升技术能力
：

廓清
“

福建船政
”

振兴路径

底特律的没落和努力
，

给我们带来的既有教训
，

也有经验
。

简单来说
，

它已经发现
，

未来最成功的都市将不再只制造商品
，

还有创意

■

本报记者康劲

甘肃计划把河西走廊的风电装机容量发展到
3000

万千瓦
，

届时这里将成
“

世界最大风电基地
”。

然而
，

这个雄心勃勃的
计划也面临诸多瓶颈

，

正陷入质疑的漩涡

“

风电巨无霸
”：3000

亿的蓝图看上去很美

观察
■

本报记者吴铎思

◆

数字
：

１

月末中国原油库存
２６８０

万吨
据新华社

“

新华
０８

系统
”

２１

日发布的中
国石油库存数据

，

今年
１

月末中国原油库存
（

不含储备库存
）

２６８０

万吨
，

成品油库存
１７７８

万吨
，

其中
，

汽油库存
６６３

万吨
，

柴油库
存

９５３

万吨
，

煤油库存
１６２

万吨
。 （

新华社
）

中资行跌出品牌价值榜前十
随着全球经济的回暖

，

银行业也呈现
复苏态势

，

金融品牌价值在
2009

年显著回
升

。

在权威杂志
《

银行家
》

最新揭晓的
“

全球
金融

500

强
”

排名中
，

汇丰以
285

亿美元的
品牌价值连续第三年蝉联全球最具价值的
金融服务品牌

；

中国内地银行则从前十名
中跌出

，

排名最靠前的中国工商银行由前
年的第

5

名跌至第
12

名
。 （

京华时报
）

中国人出国过年掀消费狂潮
在刚刚过去这个黄金周

，

中国人的
消费能力再一次让各国领略到了

“

中国
春节

”

对他们的意义
。

中国银联
20

日发
布的最新统计数据显示

，

2

月
13

日至
19

日
，

境内银行卡跨行交易达
569

亿元
、

近
1

亿笔
，

比去年春节分别增长
47%

和
25%

；

银联卡境外交易金额更是同比增
幅近

80%

。 （

环球时报
）

北京楼市延续
“

冷场
”

来自中介机构我爱我家的统计数据显
示
，

2

月
13

日至
19

日春节
7

天长假期间
，

北
京二手房交易量较为清淡

，

成交量比
2

月第
一周下降了

70%

。

而部分地产项目价格也出
现了松动

，

一些主打小户型的楼盘竞相以低
价开盘

，

吸引购买力
。 （

中国新闻网
）

2009

年发放年终奖的中国企业数上升
12%

中国人力资源服务商
“

智联招聘
”

近
日的一项调查显示

，

２００９

年中国发放年
终奖的企业数量同比上升了

１２

个百分
点

，

企业年终奖发放平均水平有所提高
。

调查数据显示
，

四成职场人表示已经拿
到年终奖

，

近六成职场人的年终奖在
５０００

元以下
。 （

新华社
）

◆

事件
：

广州用工缺口主要集中在三大行业
广州市人力资源市场服务中心主任

张宝颖接受记者采访时说
，

２０１０

年广州
春节后用工缺口约

１５

万人
，

与往年基本
持平

。

广州用工缺口主要集中在加工制造
业

、

现代服务业和传统服务业
。 （

新华社
）

2010

年中国工业发展面临五大困难和挑战
中国工业和信息化部部长李毅中日

前表示
，

今年中国工业发展的内外环境好
于

２００９

年
，

但仍面临五大困难和挑战
。

外
需萎缩短期内难以根本改观

，

在稳定外需
同时必须更加注重扩大内需

。

投资拉动增
长难以为继

，

政策效应趋于减弱
，

必须注
重增加经济发展的内生动力

。

消费对经济
增长带动性不够

，

必须注重以品种质量引
领和促进消费升级

。

产能过剩和淘汰落后
问题凸显

，

必须加快产业结构调整和转型
升级

。

国际竞争格局发生深刻变化
，

必须
注重培育发展战略性新兴产业

。 （

新华社
）

本报讯
（

记者刘静通讯员张立东
）“

节
前看广州

，

节后看成都
。 ”

作为节后春运的重
点地区

，

成都火车站根据铁道部今年推出的
八项便民措施

，

采取多项措施
，

方便旅客特别
是外出务工的农民工买票乘车

。

据统计
，

截至
2

月
22

日
，

成都火车站共开行农民工专列
72

列
，

发送
18

万余人
。

“

现在买票很方便
，

一打电话就订上了
。”

来自
绵阳的陈姓小伙子从临时售票窗口取走了

3

月
4

日去上海的车票
，

他要从上海转到杭州打工
。

他告
诉记者

，

今年通过
“

96006

”

订票很方便
，

而以前要
排队一个星期才能买上

，

甚至要买高价票
。

据了解
，

今年成都铁路局开通了
“

96006

”

电话订票专线
，

有
6000

门电话
，

每天
6

点至
24

点有专人值班
，

极大方便了旅客订票
。

而
节前

，

成都车站就在出站口设置返程票登记
点

，

方便农民工订购外出务工返程车票
。 “

今
年车站这种做法真的很巴适

(

很好
，

舒服
)

，

让
我们这些打工的过完年后再出去打工方便多
了

。 ”

来自四川金堂县的小陈说
。

“

今年车站的做法真的很巴适
”

农民工返程预定登记点

曹志政摄
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