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从
2008

年下半年起
，

一场源自美国的金
融海啸迅速向全球蔓延

，

愈演愈烈
，

很快波及
到实体经济

。

减产
、

裁员
、

压缩投资
，

甚至一些
名冠全球的

“

航母
”

级企业竟宣告破产
，

世界
经济阴云密布

。

然而
，

同样受到严重冲击的中国经济迅
速企稳

，

并呈现回升态势
，

而担负着辽
、

吉两
省全境及内蒙古

、

黑龙江和河北省部分地区
运输任务的沈阳铁路局更是

“

风景这边独
好

”。

2008

年
，

沈阳铁路局运输指标全面刷
新

，

全年货物发送量
、

旅客发送量等
19

项指
标再创历史新高

，

同比分别增长
14.6%

、

12.6%

。

今年前五个月
，

沈阳局在金融危机中
逆势前行

，

日均装车依然高达
15005

车
，

货物
发送量完成

13857.6

万吨
，

同比增加
223.7

万
吨

，

增长
1.6%

，

在全国铁路中位居前列
。

沈阳局取得如此骄人业绩
，

是他们坚决
贯彻党中央

、

国务院保增长
、

保民生
、

保稳
定

，

扩大内需
、

促进经济增长等一系列措施
大见成效的结果

，

同时
，

也是沈阳铁路局在
全局管内建成了

100

个煤炭
、

粮食
、

石油
、

钢
铁等重点物资战略装车点发挥了至关重要
的作用

。

问渠哪得清如许
，

为有源头活水来
。

逐步形成一批战略装车点
，

实现铁路货运规模经营
。

建设战略装车点是铁道部立足现实
，

放
眼未来

，

高瞻远瞩的战略性发展规划
，

沈阳铁
路局坚定不移地贯彻执行

。

2004

年底
，

在大秦铁路实现
1.5

亿吨运
量目标总结表彰大会上

，

铁道部党组书记
、

部
长刘志军明确提出

：“

要合理规划战略装车点
布局

，

改建扩建既有的装车点
，

搞好点线能力
衔接

，

为迅速集结车流
、

稳定装车数量提供保
证

。 ”

2006

年初
，

刘志军部长在全国铁路工作
会议上对全路战略装车点建设作出部署

，

明
确要求

“

对全路战略装车点分品类
、

分区域
、

分局别进行规划
，

逐步形成一批战略装车点
，

实现铁路货运规模经营
。 ”

建设战略装车点是铁路运输的历史性变
革

。

它将促进铁路货运生产由单车
、

小批量运
输向整列

、

大批量装载运输转变
，

实行集中存
储

，

整列配车
、

整列装车
、

整列始发的新的运
输格局

，

使铁路运力资源得到优化组合和充
分运用

。

这是一个促进国民经济发展提速
,

使铁
路实现规模化生产

，

集约化经营
，

精细化管理
的

“

大运输
”

战略
。

铁道部发出号令
，

沈阳铁路局迅速贯彻
。

他们在辽宁
、

吉林
、

内蒙古和黑龙江
、

河北等
省选出以保煤炭

、

粮食
、

石油
、

钢铁等重点物
资运输的

100

个战略装车点
，

在广袤的大地
上

，

开展了一场声势浩大的战略装车点建设
攻坚会战

。

局长王占柱思路明确
，

态度坚决
：

“

要贴紧
、

靠实区域经济发展战略
，

想地方经
济社会发展之所想

，

解地方经济社会发展之
所难

，

大力推进战略装车点建设
。 ”

通辽到霍林河的
“

通霍线
”

是沈阳局推进
战略装车点建设的重中之重

。 “

通霍线
”

位于
内蒙古科尔沁草原腹地

，

这里不仅有一望无
际的美丽草原

，

还有着储量丰富的大煤田
。

然而
，

现有的
“

通霍线
”

是一条单线乙级铁路
，

1987

年投入运营
，

设计年运力只有
600

万
吨

，

而每年霍林河煤矿实际需要外运的煤炭
则有数千万吨

！

运力与运量之间的矛盾制约了地区经
济的发展

，

也影响了沈阳局生产力水平的
提升

。

因为霍林河煤矿有资源
、

有市场
，

是
沈阳局生产力水平提高的主要增量所在

，

沈阳铁路局曾设想将
“

通霍线
”

变成复线
，

然而谈何容易
，

初步测算资金需要
36

个
亿

，

时间则需要
4

年
，

远水难解近渴
。

投入
资金过多

，

工程时间过长
，

沈阳铁路局难以
坐等这一方案

。

他们要走一条投资少
、

时间
短

、

见效快之路
。

“

靠内涵挖潜扩大再生产
”，

这是沈阳局
领导班子的共识

。

具有艰苦奋斗精神和聪明
智慧的

“

沈铁人
”

在
“

通霍线
”

连续发起
“

三大
战役

”，

让
“

通霍线
”

发生了翻天覆地的变化
。

第一个战役
：

2006

年对
“

通霍线
”

进行第
一次扩能改造

，

建设
4

个战略装车点
，

延长了
7

个车站到发线有效长
，

形成了
“

15

加
7

”

运
行图模式

，

即将过去的
21

对
5000

吨货物列
车

、

1

对旅客列车变成
14

对
5000

吨列车
、

1

对旅客列车加
7

对
1

万吨列车
。

此次改造
，

使
货物发送量较上年增加

800

多万吨
。

第二个战役
：

2007

年在
“

通霍线
”

实施第
二次扩能改造

，

建设了珠斯花
、

通辽北两个万
吨战略装车点

，

延长了
5

个车站到发线有效
长

，

能够停会万吨组合列车的到发线车站从
7

个增至
12

个
。

此次扩能改造还创造了一个中国铁路运
输史

“

之最
”，

开行了珠斯花到霍林郭勒间
2

万吨
4

组合列车
。

此列车由
4

辆机车牵引
，

共
有

240

节车皮
，

一次就能运送煤炭
2

万吨
，

相
当于一般

4

列车的运量
。

此次扩能改造
，

使年运量又提高了
1000

万吨
，

使
“

通霍线
”

年运量达到
3500

万吨
。

第三个战役
：

2008

年第三次对
“

通霍线
”

限制能力的区间进行扩能改造
，

延长了
5

个

线路限制区间
，

又建设了
4

个战略装车点
，

使
“

通霍线
”

战略装车点达到
11

个
。

“

三大战役
”

使
“

通霍线
”

旧貌换新颜
。

战
略装车点装车能力由扩能改造前的日均
1200

车增至
3000

车
；

年货物发送量从设计
能力

600

万吨增至
7000

万吨
；

2008

年运量
达到

5200

万吨
，

比上年提高了
1700

万吨
，

单
线年运量创造了世界纪录

；

2008

年
，

白音胡
硕车务段人均劳动生产率达到

468

万元
，

是
全路最高单位之一

，

他们用沈阳局四百分之
一的职工创造了占沈阳局六分之一的运量

；

三次扩能改造
6000

多万元的总投资
，

却实现
了与

36

亿元投资同样的效果
。

“

三大战役
”

是沈阳铁路局工人阶级艰苦
创业史书的精彩一页

，

是沈阳铁路局干部职
工激情上演的建设现代化铁路运输交响乐的
华彩乐章

。

局长王占柱将白音胡硕车务段的
工作用三句话进行了高度概括

：

在最艰苦的
地方

，

用最少的人
，

完成了最大的工作量
。

王
局长将此称为

“

通霍精神
”。

然而
，

在采访中
，

白音胡硕车务段的同志
告诉记者

，

最能代表
“

通霍精神
”

的人
，

就是王
占柱

，

他们的局长
。 “

通霍线
”

三次扩能改造
，

王局长现场办公了
17

次
，

尤其是王局长那
“

事必躬亲
、

事无巨细
、

事不过夜
”

的工作态度
和精神

，

让跟他在一起工作和接触到他的人
为之动容

。

王占柱局长每次到
“

通霍线
”

检查部署工
作

，

都是乘火车来
，

完成工作后乘火车走
，

赶
上客车乘客车

，

赶上货车乘货车
，

而且一直站
在机车头检查线路和其他设备情况

；

下车后
直奔现场

，

对战略装车点建设的每一个细节
都要一一检查

、

过问
，

甚至连线路螺丝扭得紧
不紧

，

都要亲自试一试
。

开行
1

万吨
、

2

万吨
组合列车牵引试验

，

他亲自在机车头
“

添乘
”，

详细观察
、

询问
、

解决每一个具体问题
；

17

次
到

“

通霍线
”

检查部署工作
，

他没有在那吃一
顿饭

，

工作几点完就几点走
，

因为
“

通霍线
”

只
是他工作的一部分

，

还有很多工作在等着他
。

一天只吃一顿饭是正常事儿
，

吃完这顿那顿
几点吃谁也不知道

。

“

通霍线
”

三次扩能改造
，

正常生产运输
不能停

，

沈阳局工务段
、

电务段
、

房产生活段
的职工施工日夜兼程

，

而
“

通霍线
”

职工在设
备改造

、

施工封锁
、

转线
、

卸料等方面要全力
配合

，

接发车
、

检车
、

验货等
，

往往一个人要同
时干几个人的工作

，

工程施工紧张时
，

一个星
期

、

甚至一个月不回家都不是新鲜事
。

“

通霍线
”

战略装车点建设是沈阳铁路局
100

个战略装车点建设的缩影
。

“

建设战略装车点
，

好处很多
。

更为重要
的是

，

可以有效挖掘运输潜力
，

提高运输能
力

，

适应地方经济社会发展的要求
。 ”

铁道部
长刘志军在添乘机车检查线路质量时

，

对建
设战略装车点的企业效益和社会效益给予了
准确定位

。

铁路战略装车点为辽宁经济
社会发展提供了真金白银的支
持

！

振兴东北老工业基地
，

东三省和内蒙东
部地区都根据自身条件推出了独特的发展战
略

。

辽宁
“

五点一线
”

沿海经济带发展战略
，

已
经成为国家区域发展规划的重要组成部分

。

沈阳铁路局在布局战略装车点时
，

充分
贴近各地的经济发展思路

，

找到了属于铁路
的重要

“

节点
”。

在哈大客运专线
、

东北东部铁路
、

巴新和
锦赤铁路建设工地

，

机器轰鸣
，

建设者干劲十
足

，

热火朝天
。

这些正在建设中的铁路
，

从中
东西三个方向形成辽宁沿海经济带向东北

、

蒙东广阔腹地延伸的扇形辐射
。

这些铁路在
设计和建设中

，

就同时设计和加入了战略装
车点的作用与功能

。

同样
，

沈西工业走廊铁路
、

大连长兴岛
、

葫芦岛港
、

营口港仙人岛港区和盘锦港等规

划和在建疏港铁路
，

在提高疏港能力
，

缩短港
口与后方运输通道距离的同时

，

还实现了疏
港铁路物流货场与铁路的

“

零对接
”。

这些铁
路的到发

、

装卸都具有整列装卸
、

整列到发
、

直进直出的战略装车点功能
，

使海铁联运
“

无
缝衔接

”，

形成贯通沿海腹地
，

连接内陆与海
洋

，

支撑
“

五点一线
”

沿海经济带建设的大运
输格局

，

将大大提升
“

五点一线
”

的硬实力
。

为更加直接支持辽宁
“

五点一线
”

战略
，

强力支持辽宁省临港产业和沿海经济发展
，

围绕
“

五点一线
”

总体布局
，

沈阳铁路局又相
继建成

37

个战略装车点
。

滚滚车流
，

带动物流滚滚
。

在辽宁省境
内

，

联结成网的
37

个战略装车点
，

由
“

面对
面

”

运输实现了
“

点对点
”

服务
，

形成了一条条
通往广阔海洋

、

服务各大中型企业
、

服务区域
经济振兴的黄金运输线路

：

由营口
、

大连等港
口装满进口矿粉的列车

，

可以一站直达鞍钢
、

本钢等重点企业
，

卸车后
，

再装满成品钢材开
往港口

，

实现了辽宁省重点企业与港口间连
续不断的循环运输线

；

从沈阳南
、

沈阳西双机
牵引的

60

辆
5000

吨空车直达靖宇矿泉水战
略装车点

，

转头
、

待装后又直接开往沈阳西工
业走廊

；

长春东
、

吉林西内陆港具备港口除装
卸船以外的所有功能

，

使内陆企业能在陆港
办结通关手续

，

集装箱班列由长春东
、

吉林西
直通大连

、

营口等港口
；

从霍林河
600

万吨煤
炭战略装车点开出的

4

组合
2

万吨
“

煤龙
”

专
列可以直接开进锦州港

，

实现了
“

霍煤入海
”

……

中海北方物流有限公司就是辽宁省大连
市的一家中型物流企业

。

正是看中了这些布
局于内地与海洋间的

“

黄金运输线
”，

他们大
力实施企业扩张

，

先后在沈阳
、

吉林
、

长春
、

通
辽等铁路集装箱战略装车点设立了办事处

，

成为内陆港的重要客户
。

公司驻吉林办事处
负责人段险峰说

，

铁路没有建设战略装车点
时

，

吉林西站铁路货运场地仅
5000

平方米
，

装卸设备落后
，

每上一次箱要几个小时
，

企业
发货装不上去

，

到货卸不下来
，

严重制约了企
业扩张发展

，

有
20%

以上的集装箱走了公路
运输

。

铁路集装箱战略装车点建成后
，

战略
装车点货场面积达到了

96000

平方米
，

吊车
增加到

4

台
，

上一次箱只要几分钟到十几分
钟

，

充分保证了企业运输需求
，

而且运输成本
大大降低

。

目前
，

公司
100%

的集装箱采用铁
路运输

，

月均办理
1200

标准箱
，

是这些黄金
运输线上的受益者之一

。

为更加有效服务区域经济
，

沈阳铁路局
以辽宁省境内的

37

个战略装车点为依托
，

组
建了沈阳铁道物流公司

、

大连沈铁港口物流
公司

、

沈阳铁道金属物流公司等专业化物流
公司

，

形成了集货物运输
、

仓储
、

中转
、

装卸
、

配送及贸易等功能为一体的现代物流体系
，

搭建助推
“

五点一线
”

战略的服务平台
。

这些
专业化物流公司依托路网优势

，

与路内
、

路外
物流公司在仓储

、

运输等多方面广泛合作
，

互
利共赢

，

优势互补
，

成为东北老工业基地现代
物流网络体系的重要组成部分

，

极大地增强
了港口

、

铁路运输网络的功能
。

2008

年
，

沈阳
铁路局在辽宁省境内货物发送量完成

17400

万吨
，

同比增加
5.1%

；

货物到达量完成
27202

万吨
，

同比增加
7.4%

。

其中
37

个战略装车点
的货物发送量占货物发送总量的

46%

，

为超
额完成全年计划任务立下汗马功劳

。

2009

年以来
，

老工业基地辽宁经济活力
迸发

，

这可以从铁路运量的增长上窥见一斑
。

1

至
5

月份
，

沈阳铁路局在辽宁省境内的货
物发送量完成

7758

万吨
，

同比增加
349

万
吨

，

增幅达
4.7%

。

沈阳局战略装车点成为东北老工业基地
全面振兴

，

成为扩内需
、

保增长的重要
“

引
擎

”。

“

铁路在加快新线建设的同时
，

大力实施
战略装车点建设

，

不仅有效推动了
‘

五点一
线

’

战略
，

更为辽宁应对金融危机提供了真金
白银的支持

，

为辽宁老工业基地振兴作出了

突出贡献
。 ”

2009

年春节前夕
，

辽宁省省长陈
政高到沈阳铁路局调度所慰问干部职工时

，

对沈阳铁路局建设战略装车点
，

服务辽宁经
济社会发展给予了高度评价

。

战略装车点对缓解和解决吉
林省运输困难起到了至关重要的
作用

。

荣盛粮食收储有限公司董事长曹荣曾是
产粮大县吉林省四平市梨树县的

“

名人
”、“

能
人

”，

因为他有与铁路打交道
20

多年的历史
，

因为过去粮食外运紧张
，

所以
，

他一度成了梨
树县

33

个粮库跑铁路车皮的总代理
。

“

一到车站心就打鼓
”，

谈起过去跑车皮
的难处

，

曹荣董事长连连晃头
，

表情变得复杂
起来

。

梨树县年产粮食五六十万公斤
，

一年要
有

20

多万公斤需要外运
，

而且常常是抢季
节

、

抢月份
，

集中抢运粮食的任务一起压向铁
路

。

曹荣知道
，

只有粮食运出去
，

才能换来农
民需要的化肥

、

农机
，

还有柴米油盐等生活用
品

，

铁路运输是梨树县农民的生命线啊
！

然
而

，

车皮太紧张了
，

尽管他与铁路非常熟
，

但
是

，

紧张的运力也难以满足梨树县的需要
，

曹
荣也经常空手而归

。

张守志是四平市经委专门负责协调运输
的科长

。

他坦言
，

因为铁路运力紧张
，

他只能
为十五六户较大规模粮食企业服务

，

小的根
本管不了

。

为了要车皮
，

经常是他走到哪儿
货主跟到哪儿

，

搞得他寝食难安
。

可是铁路运
力有限

，

他又有什么办法呢
！

这都是过去的故事
，

沈阳铁路局战略装
车点建设

，

彻底改变了这个局面
，“

瓶颈
”

变通
途

。

从
2008

年
7

月到
12

月
，

四平站经过一
期

、

二期战略装车点建设
，

建成了货一线
、

货
二线两条装车线

，

货一线长
885

米
，

货二线长
994

米
，

两条线可同时装车
，

每条线都能整列
装车

，

直进直出
；

同时建设了
3600

平方米的
雨篷

，

粮食堆放在雨篷下
，

货主再也不用担心
风霜雨雪了

；

装车线将过去的砂石地修建成
了水泥地

，

货主也不再担心粮食散落了
。

采
访时

，

正好赶上一列车正在装粮
。

一袋袋玉米
通过传送带送到车上

，

工人只需摆放就可
，

既
大大减轻了工人的劳动强度

，

又提高了装车
效率

。

四平粮食战略装车点建设
，

也是粮食运
输的一大变革

。

过去
，

四平站也有粮食装车
线

，

但比较短
，

最多只能装
5

辆车
，

而一列车
一般为

60

辆
。

与四平站配套的有
33

条专用
线

，

最远七八公里
，

即使专用线上有一节车皮
需要拉走

，

也得去一个火车头
，

如此调来调
去

，

组成一列车的时间就长了
。

而现在
，

战略
装车点装车线加长了

，

就可以集中备货
，

整列

装车
，

大大提高了运输效率
。

同时
，

四平站就
作为粮食运输战略装车点

，

其它货物转到另
一个货运站

，

如此
，

粮食运输的
“

瓶颈
”

问题彻
底解决

。

吉林省是我国重要的
“

大粮仓
”，

外运任
务很重

，

在高峰时段
，

沈阳铁路局日请求车达
3

万多辆
，

而当时运力只能满足
1.5

万辆左
右

，

拥有足够的火车皮对吉林省的粮食企业
货主曾经是一种奢望

。

近两年来
，

沈阳铁路局相继在四平
、

郑家
屯

、

白城
、

松原等
6

个粮食主产区建成了
19

个粮食战略装车点
，

日均装车能力
1300

车
，

年发送能力
2900

万吨
，

其中
，

郑家屯
、

四平
、

太平川等战略装车点实现了
60

辆空车整列
同时配车

、

装车
、

调运
，

大大提高了装运能力
，

使吉林省不再为粮食外运困扰
。

运粮
“

瓶颈
”

问题解决了
，

曹荣这位梨树
县的车皮

“

总代理
”

只好转行了
，

他开始一心
一意地经营自己创建的

“

荣盛粮食收储有限
公司

”。

他告诉记者
，

已经有半年没往铁路局
跑了

，

现在想要车皮
，

只要在家打个电话
，

车
站就给列入计划

。

张守志这位专门协调运输
的四平市经委科长也快成

“

闲职
”

了
，

他说
，

已
经半年多没人找他了

。

同时
，

针对吉林省境内铁路支线多
、

线路
等级低

、

牵引定数低的问题
，

沈阳铁路局对四
平至扶余

、

梅河口至吉林
、

长春至图们等区段
铁路进行了配套扩能改造

；

对战略装车点吸
引区内的装车站和专用线进行全面整合

，

先
后建成了集装箱战略装车点

3

个
，

石油战略
装车点

5

个
，

还有煤炭
、

水泥
、

矿泉水等战略
装车点

，

覆盖了全省
9

个市
（

州
），

日装车能力
总量达

5100

车
，

年最大发运能力
1.12

亿吨
。

吉林省境内
36

个战略装车点投入使用
，

最大限度地释放了铁路运输生产力
。

目前
，

吉林省境内战略装车点一次作业时间仅需
6.5

小时
，

同比缩短
4.5

小时
，

效率提高了近
一倍

。

粮食外运
、

出口物资外运等一个个
“

瓶
颈

”

变通途
，

专门进行海上运输的大连
、

营口
等港口企业看到了巨大商机

。

沈阳铁路局与
他们强强联合

，

在长春东站
、

吉林西建立了内
陆港

。

使长春
、

吉林与大连
、

营口等地海关
、

港
口实现了吉林省通过大连

、

营口等地港口出
口的物资可直接在长春东站一次报关

、

一次
查验

、

一次放行
。

这也是全国第一个实行港铁
联运联合经营模式

。

长春东站是一个集装箱战略装车点
。

过
去按传统方式装车

，

2008

年一年只发走
532

个标准箱
，

2

万吨
。

去年
12

月
2

日
，

长春东站
战略装车点正式建成投入使用

。

新建成的这
个战略装车点占地约

6

万平方米
，

可同时停
放

5000

个集装箱
，

装车线长
1050

米
。

过去装
车用龙门吊

，

装一节车皮需要
10

几分钟
，

现
在用正面作业吊

，

装一节车皮只需要一二分
钟

。

过去开行一列集装箱班列得七拼八凑
；

现
在

，

可同时装
60

辆即一整列车
。

更为可贵的
是

，

长春东站集装箱运输实行了客运列车管
理模式

，

即定时
、

定点
、

定向
。

对这一变化感受最深的莫过于广大客
户

。

今年南方粮价波动很大
，

这给专做粮食
生意的吉林兴丰粮油公司吴峰带来很大困
难

，

可他照做不误
。

之所以如此
，

就是现在的
粮食运输时间有把握

。

他说
，

过去发一车皮
粮

，

什么时候到自己心里没底
，

可粮价几天一
变

，

弄不好就赔了
。

现在
，

他想什么时候发货
就什么时候发货

，

粮价哪怕
3

天一变
，

他也能
抢到差价赚到钱

。

中国海运集团中海集装箱有限公司长春
分公司经理丁琪说

，

集装箱运输是世界上先
进的运输模式

，

但过去长春东站没有成规模
的停放集装箱场地

，

装卸条件又差
，

所以不大
愿意与铁路合作

，

好多集装箱转移到了公路
运输

。

如今有了这个战略装车点
，

货物仓储
、

运输时间和效率都得到了保证
。

他透露
，

公司
将增加投资

，

进一步扩大港铁联运业务
。

据介绍
，

长春东站战略装车点建成后
，

年
运能从四五十万吨提高到

150

万吨
。

集装箱
运输从

2

万吨提高到
50

万吨
。

仅今年
1

至
5

月
，

就发走集装箱
3649

标准箱
，

13.2

万吨
。

“

战略装车点决策的实施
，

对缓解和解决
吉林省运输困难起到了至关重要的作用

，

特
别是卖粮难

、

运粮难的问题得到根本性的解
决

。 ”

2008

年
12

月
2

日
，

在出席长春东站内
陆港集装箱班列首发式时

，

吉林省副省长王
守臣对沈阳铁路局战略装车点建设给予了充
分肯定

。

战略装车点为蒙东地区经济
社会发展发挥了强力助推作用

。

在内蒙古霍林河露天煤业股份有限公司
参加一个有多家煤炭生产企业参加的座谈
会

，

记者惊奇地发现
，

所有与会企业个个对未
来的发展雄心勃勃

。

之所以如此
，

就是因为有
了沈阳铁路局的战略装车点

。

内蒙古源源集团制定了
“

三五工程
”

远景
目标

，

即产值
50

亿元
，

创利
5

亿元
，

上交国家
税金

5

亿元
。

集团党委书记关圣才说
，

有了铁
路的大力支持

，

我们的目标一定会早日实现
！

这家集团发电用煤有市场
，

然而
，

由于过
去铁路运输难以保障

，

虽然许多用户找上门
来

，

他们却不敢签供煤合同
。

霍林河煤炭战
略装车点建成后

，

集团迅速发展了
20

多个大
客户

，

经济效益翻着跟头似的往上长
。

2005

年煤炭销售实现利润仅
1800

万元
，

职工年人
均收入

7000

元
。

2008

年煤炭销售利润则达
到了

1.2

亿元
，

人均收入
3

万元
。 “

火车一响
，

黄金万两
”，

源源集团真切地感受到
，

企业的
发展离不开铁路

。

露天煤业
、

海神集团
、

霍煤亿城能源公
司

、

金源经贸公司
......

这些内蒙古自治区的
大型煤炭骨干企业

，

个个都有一个大发展规
划

。

在扎哈淖尔煤炭战略装车点
，

已经见不
到过去那铲车隆隆的热闹的装车场面

，

甚至
看不到几个干活儿的工人

，

而一列列煤龙却
不断地从这里驶出

。

在白音胡硕车务段同志
的指引下

，

记者们来到装车控制室
。

控制室正
在工作的只有两名工人

，

一男一女
。

在他们面
前是两台电脑

，

隔着控制室玻璃
，

记者看到
，

一列空敞车用人们几乎感受不到的速度缓缓
移动

，

当一节车皮正对着控制室时
，

储煤仓
“

溜槽
”

便开始
“

大口
”“

吐煤
”。

工人们告诉记
者

，

每一列车需要装多少吨煤
，

一节车皮需要
装多少吨煤

，

都已经计算好并输入电脑控制
程序

，

装车时只需操作电脑
，

同时监视电脑屏
幕即可

。

白音胡硕车务段段长王洪松非常自
豪地告诉记者

，

装满一节车皮只需要四五十
秒

，

装满一列车仅用四五十分钟
；

扎哈淖尔煤
炭战略装车点只有

11

名工人
，

还两班倒
。

而
过去用铲车装煤时

，

10

辆铲车
、

二三十人
，

装
满一列车煤炭需要

3

个多小时
。

还有
，

扎哈淖尔煤炭战略装车点实行
“

环
型式

”

装车
，

改变了原来
“

尽头式
”

传统装车方
式

，

实现了整列装车
，

直进直出
，

大大提高了
装车及运输效率

。

战略装车点不仅仅是实现
了集约经营

，

也提高了现代化水平
。

像扎哈淖尔这样的煤炭战略装车点
，

在
内蒙古东部还有

6

个
。

它们都分布在蒙东煤
炭资源丰富地区

，

日均最大装车能力
2820

车
，

年发送能力达
6180

万吨
，

基本满足了蒙
东地区的煤炭外运需求

，

实现了社会效益和
企业效益双丰收

。

通辽北煤炭战略装车点建
成后

，

通辽市
20

余家煤炭销售网点相继迁至
并集中在战略装车点周边

，

极大地促进了地
方经济发展

。

“

战略装车点为蒙东地区经济发展发挥
了强力助推作用

，

为地方经济社会发展作出
了突出贡献

。 ”

2009

年
4

月
25

日
，

在通辽集
装箱内陆港开工奠基仪式上

，

内蒙古自治区
副主席赵双连对沈阳局战略装车点建设给予
由衷地赞赏

。

潜龙在渊
，

蓄势待发
。

一趟趟满载货物的
直达列车从战略装车点出发

，

风驰电掣穿梭
在东北老工业基地万里铁道线上

。

面对沈阳
局战略装车点的丰富成果

，

我们有理由相信
，

随着战略装车点建设的深入推进
，

沈阳铁路
局必将为东北老工业基地振兴做出更大的历
史性贡献

。

为老工业基地振兴插上腾飞的翅膀
———

沈阳铁路局建设百个战略装车点纪实
本报记者顾威通讯员孙敢勋

王占柱局长
(

左二
)

深入粮
食战略装车点现
场办公

由霍林河煤炭战略装车点开出的
4

组合
2

万吨重载组合列车


